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wohl mit der nationalen politischen Fithrungsebene als auch mit dem gesellschaftli-
chen Druck von unten zu beschéftigen. Das zentrale Problem des heutigen China sei
das wachsende Einkommens- und Entwicklungsungleichgewicht, insofern der
Hauptkonflikt auf dem Land heute nicht im Bereich der Durchfithrung von Wahlen
liege, sondern vielmehr Probleme des alltdglichen Lebens betreffe.

Die iibrigen Vortrdge bzw. Diskussionen fanden in 20 verschiedenen Arbeitsgrup-
pen und ausschlieBlich in chinesischer Sprache statt. Thematisch betrafen sie z.B.
die Wahlen zu den Dorfkomitees und verschiedene dabei auftretende (z.B. techni-
sche) Probleme, die Beziehungen zwischen Gemeindeverwaltung und Dorfleitung,
den Zusammenhang von okonomischer Entwicklung und dorflicher Selbstverwal-
tung, dorfliche Machtstrukturen, soziale Folgen der lokalen Selbstverwaltung, den
Aufbau einer Demokratie auf Dorfebene und Bedingungen demokratischer Ent-
scheidungsfindung.

In einer Abschlusssitzung wurden die Ergebnisse aus diesen einzelnen Arbeitsgrup-
pen jeweils vorgestellt und kritische Aspekte erldutert. Insgesamt war das Sympo-
sium nicht nur sehr gut organisiert und fiihrte eine Vielzahl chinesischer und westli-
cher Experten zusammen, es zeichnete sich auch durch eine gute Gespréachsatmo-
sphire aus, die auch kritischen Stimmen Raum gab. Bemerkenswert waren auch die
Hoffnung, die manche chinesische Wissenschaftler in das "Projekt Dorfwahlen"
setzen, und das Engagement, mit dem sie es voranzutreiben suchen.

Anja-Désirée Senz

Arbeitskreis Ostasien in der Deutschen Gesellschaft fiir Geographie
(DGTG)

Leipzig, 4.10.2001

Der noch junge AK Ostasien in der DGfG hielt seine zweite Sitzung im Rahmen des
Deutschen Geografentages in Leipzig ab.

In seiner Einfihrung wies Winfried Fliichter (Duisburg) auf ein Grundproblem die-
ses AK hin: auf die sehr divergierenden Interessen zwischen den Physischen Geo-
grafen und Humangeografen sowie den Spezialisten der einzelnen Lidnder bzw.
Kulturregionen ("China", "Japan", "Korea"). Deshalb seien fiir weitere Veranstal-
tungen sektoral und territorial tibergreifende Leitthemen von besonderer Bedeutung,
z.B. humanokologische Ansitze als Medium zwischen Physischer Geografie und
Humangeografie sowie transnationale Ansitze, die tiber die Staatsterritorien der
Léander Ostasiens hinaus Vernetzungen bzw. iibergeordnete Interessen und Probleme
zum Ausdruck bringen (Beispiele: "Saurer Regen", "Globalisierung" etc.). Fiir die
Sitzung in Leipzig war dieses Desiderat noch nicht realisierbar, wohl aber eine aus-
gewogene Mischung von Themen der Physischen und der Humangeografie. Da zwei
von insgesamt sechs vorgesehenen Vortragen kurzfristig abgesagt werden mussten,
konzentrierte sich das Programm auf die folgenden vier Beitrdge.

Manfred Domros und Dirk Schifer (Geographisches Institut, Universitdit Mainz):
Rezente Klimacinderungen in China? Diskussion von rdaumlichen und zeitlichen
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Temperatur- und Niederschlagsanalysen. Die Referenten untersuchten die monatli-
chen Temperatur- und Niederschlagswerte von 165 Stationen in China fiir den Zeit-
raum 1951-1999. Sie gingen der Frage nach, ob sich flir China Klimaédnderungen
nachweisen lassen oder ob sich die Fluktuationen des Klimas in ihrer natiirlichen
Variabilitdt bewegen. Die raumlichen und zeitlichen Charakteristika von Tempera-
turtrends und Niederschlagsfluktuationen wurden mit modernen Verfahren der Zeit-
reihenanalyse analysiert, in Grafiken und Isolinienkarten visualisiert und die Ergeb-
nisse vor dem Hintergrund der kiirzlich veroffentlichten IPCC-Berichte diskutiert.
Fiir China lassen sich rezente Klimadnderungen nachweisen, die in das Bild der
globalen Klimadnderungen passen, wobei die quantitativen Auspridgungen der
Trends und Fluktuationen stdrker sind als die globalen Trends. Die Jahresmitteltem-
peratur in Shanghai stieg z.B. 1871-1999 um 1,12°C an, um einen Wert, der fast
doppelt so hoch ist wie der Referenzwert fiir die globale Temperaturzunahme
(0,60°C). Die Klimadnderungen in China sind wahrscheinlich zu einem grofien Teil
auf die Anderung der Zusammensetzung der Atmosphére durch menschliche Akti-
vitdten zurtickzufiihren, vor allem auf den enormen Anstieg der Kohlendioxidemis-
sionen. Dieser Anstieg fiihrt zusammen mit dem Anstieg anderer klimarelevanter
Treibhausgase regional und global zum anthropogenen Zusatztreibhauseffekt, der —
klimatologisch gesehen — mit einem Anstieg der Temperaturen in China verbunden
sein muss.

Als Ko-Referent dieses Beitrags schlug Axel Thomas (Geographisches Institut,
Universitdit Mainz) den Bogen zu den humangeografischen Auswirkungen. Er
machte deutlich, dass die iiblichen Angaben zur Quantifizierung eines moglichen
Klimawandels mit Hilfe von Trends des Niederschlags und der Temperatur wenig
Aussagekraft tiiber Auswirkungen auf die Landwirtschaft haben. Da aber gerade
Schwankungen in der Nahrungsmittelproduktion Chinas erheblichen Einfluss auf die
Welterndhrungslage haben konnen, zeigte er mit Hilfe agrarokologischer Modellie-
rungen mogliche Auswirkungen von Klimaanderungen auf die Landwirtschaft Chi-
nas auf. Er wies auf die bisher fast vollkommen fehlenden Untersuchungen zur
Rolle der Verdunstung im Rahmen des regionalen Klimawandels hin und prdsen-
tierte mogliche Szenarien der Ertragsentwicklung auf Basis von Wasserbilanzbe-
rechnungen.

Lorenz King, Marco Gemmer, Run Wang und Tong Jiang (Geographisches Institut,
Universitdt Gieen): Hochwassergefahren und Hochwasserschutz am Mittel- und
Unterlauf des Yangtze, VR China. Grofle Hochwasserereignisse in der Agrarregion
am Yangtze-Mittellauf sind schon iiber Jahrhunderte dokumentiert und fester Be-
standteil des nattirlichen Wasserhaushalts. Infolge der raschen Verstadterung und
der ErschlieBung hochwassergefdahrdeter Raume sind jedoch die Sachschdden und
die Zahl der von Hochwasser betroffenen Bevolkerung vor allem in den letzten 20
Jahren (Transformationsphase) enorm angestiegen. Der Schutz der Agrargebiete und
der stark expandierenden Stddte ist besonders dringlich in der 8-Millionen-Metro-
pole Wuhan. Hier hat nach den Ergebnissen einer in Gieen durchgefiihrten satelli-
tenbildgestiitzten Landnutzungsklassifikation fur die 80er- und 90er-Jahre eine be-
sonders starke Expansion der Siedlungs- und Industrieflachen vor allem durch Sub-
urbanisierung stattgefunden. Eine solche Entwicklung lasst sich jedoch auch in den
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besiedelten Hochwasserriickhaltebecken feststellen. Diese seit 1950 geplanten und
nur zum Teil fertiggestellten Retentionspolder sollen im Bedarfsfall geflutet werden,
um Hochwasserspitzen zu kappen und wichtige Deichabschnitte zu entlasten.

Das bekannteste Beispiel hierfiir ist das Jingjiang-Hochwasserriickhaltebecken. Hier
konnte dhnlich wie in Wuhan im gleichen Zeitraum mit gleicher Untersuchungsme-
thode ein jdhrlicher Zuwachs der Siedlungsflachen um etwa 5% ermittelt werden.
Das schwere Hochwasserereignis von 1998 hat aufgezeigt, dass eine Hochwasser-
schutzplanung, in der das Fluten dieser Retentionspolder immer noch vorgesehen ist,
den aktuellen Entwicklungen nachhaltig Rechnung tragen sollte. Selbst nach Fertig-
stellung des Drei-Schluchten-Staudammes 2009 werden Hochwasserereignisse des
"Mittellauf-Typs" nicht zu verhindern sein, da heftige Regenstiirme wie 1996 in den
Einzugsgebieten der Nebenfliisse unterhalb der zukiinftigen Staumauer verheerende
Wirkungen haben. Mangels Raum miissen auch in Zukunft hochwassergefihrdete
Rdume am Yangtze fur Siedlungen genutzt werden. Moderne Arbeitsmethoden der
Geografie (z.B. Fernerkundung und GIS: Geografische Informationssysteme) er-
moglichen jedoch eine Risikokartierung dieser Gebiete. Sie bieten dem Katastro-
phenmanagement eine Grundlage flir eine angepasste Landnutzungsplanung und
eine Reduzierung der Schaden durch Hochwasserereignisse.

Bettina Hamann (Institut fiir Management in der Umweltplanung, TU Berlin): Oko-
logische und soziookonomische Entwicklungen am Sidrand des Dsungarischen
Beckens/AR Xinjiang. Das "Xinjiang-Projekt", die LanderschlieBung durch die Chi-
nesen in der Dsungarei (Manas-Gebiet an der Nordabdachung des Tian Shan), gilt
als Sinnbild der Bezwingung der Natur durch den Menschen: Ein arid bis semiarides
Gebiet, urspriinglich fast nur nomadisch genutzt, wird durch fldacheniibergreifende
Bewisserung zugunsten einer sesshaften Bevolkerung in Kulturland (Ackerland)
umgewandelt. Ziel des Vortrages war das Aufzeigen von Verdnderungen, die sich
hier vor dem Hintergrund der chinesischen Reformpolitik in den 90er-Jahren auf die
Bevolkerung und insbesondere auf die Landnutzung ergaben. Nach Vorstellung der
Hauptprobleme der Landnutzung in Xinjiang generell (Wasserknappheit, Boden-
und Wasserversalzung, Versandung) wurden die beiden Hauptlandnutzungsformen
und ihre Akteure analysiert: der durch zwei chinesische Staatsfarmen des "Produkti-
ons- und Aufbaukorps" durchgefiihrte Bewdsserungsfeldbau und die von kasachi-
schen Familien privatwirtschaftlich betriebene extensive Tierhaltung.

Die Ergebnisse entsprachen weitgehend den fritheren Befunden deutscher Autoren
zur O0kologischen Labilitdt dieser Region durch NeulanderschlieBung (u.a. Thomas
Hoppe, Dirk Betke), brachten aber auch Neues, u.a.: 1. Im Untersuchungsgebiet
hatte die Reformpolitik stark steigende Einkommensverhiltnisse sowohl bei den
chinesischen Staatsfarmen als auch bei den kasachischen Tierhaltern zur Folge.
Entsprechend wurden die Auswirkungen auf die Umwelt nicht nur als negativ
angesehen (z.B. zunehmende Uberweidung durch stark steigende Weidetierzahlen),
sondern auch positiv (z.B. Riickgang der Brennholzentnahme durch verfiigbaren
Zugriff auf alternative Energiequellen wie Kohle). 2. Uberraschend ist auch der
"Bevolkerungsaustausch" bei den Staatsfarmen: Abwanderung relativ gut ausgebil-
deter junger Leute in die Stadte Ostchinas einerseits, andererseits staatlich geforder-
ter Zuzug von Arbeitern aus drmeren ldndlichen Regionen Zentralchinas, alles in
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allem also eine Zunahme der Bevolkerung der Staatsfarmen — offensichtlich von
der Zentralregierung stark gesteuert.

Als Ko-Referent wies Winfried Fliichter auf den Ursprung des "Xinjiang-Projekts"
hin: Ein Schliisselvorhaben sowjetischer Entwicklungshilfe im Sinne stalinistischer
Gigantomanievorstellungen, die unter Chinesen erstaunlicherweise — bis heute? —
nicht oder kaum kritisch (genug) hinterfragt wiirden. Er wiinschte sich fiir diesen
Beitrag eine starkere Problemorientierung, z.B. auf "Nachhaltigkeit" im Sinne des
vorgegebenen Themas (0kologische, ckonomische, gesellschaftliche Entwicklun-
gen). Dazu gehore die Berticksichtigung gesellschaftspolitisch-kultureller Aspekte
wie die Frage nach dem "cui bono?" der NeulanderschlieBungen unter Aspekten von
Herrschaftsanspruch, Macht und Unterdriickung in einem ethnisch-geopolitisch
hoch brisanten Raum — zu Lasten wessen? mit welchen Folgen? In diesem Zusam-
menhang wurde auch ein empirisches Problem diskutiert: die Abhédngigkeit von
ausschlieBlich chinesischen Dolmetschern bei Befragungen der kasachischen Bevol-
kerung.

Oliver Mayer (Pddagogische Hochschule Aichi/Japan und Ruhr-Universitit Bo-
chum, Geographisches Institut): Chancen und Risiken des offentlichen Nahverkehrs
in Japan — das Beispiel Hiroshima. Der offentliche Verkehr nimmt im Verkehrs-
system Japans eine wesentlich bedeutendere Stellung ein als in anderen Industrie-
landern. Dennoch sind die Fahrgastzahlen im &ffentlichen Verkehr Japans seit Jah-
ren riickldufig. Besonders betroffen ist der Busverkehr, der in den letzten 20 Jahren
etwa 30% seiner Fahrgdste verloren hat. Der Pkw-Verkehr wichst dagegen weiter.
Die Griinde flr den Riickgang im offentlichen Verkehr sind: die Wirtschaftskrise
und die zunehmende 5-Tage-Woche (weniger Pendler- und Dienstreisen), die Sub-
urbanisierung und der steigende Pkw-Besitz, ein schlechtes Busangebot und die
mangelnde Vernetzung von Bussen und Bahnen. Gerade im Stadtverkehr ist diese
Entwicklung sehr bedenklich, denn der Autoverkehr gilt als wenig stadtvertrdglich
(Flachenverbrauch, Emissionen, etc.). Daher ist eine Starkung der offentlichen Ver-
kehrsmittel wiinschenswert.

Die Zukunft des Offentlichen Personennahverkehrs (OPNV) in Japan muss jedoch
kritisch betrachtet werden. Zwar sind durch den heute sehr hohen Anteil des OPNV
— und besonders durch die sehr effizienten Eisenbahnen — hervorragende Grund-
lagen fiir einen erfolgreichen Stadtverkehr gegeben. Allerdings geniet das Auto in
Japan einen hohen Stellenwert, der sich durch die weitere Suburbanisierung und die
alternde Gesellschaft noch verstirken wird. Die Zustdndigkeiten im OPNV sind
dagegen stark zersplittert, die Verkehrspolitik kann und will hier nicht steuernd
eingreifen. So ist auch fiir die Zukunft keine stirkere Koordination und Vernetzung
zu erwarten. Was den OPNV in Hiroshima angeht, so zeichnet sich dieser durch eine
grofle Vielfalt von Busbetreibern (sechs Unternehmen) und durch ein sehr groBes
StraBenbahnnetz aus. Ersteres ist fiir die Zukunft des OPNV eher negativ zu beur-
teilen, obwohl die Betriebe durch Vermittlung und Finanzhilfen der Stadtverwaltung
relativ eng miteinander kooperieren. Das StraBenbahnnetz jedoch ist ein Pluspunkt,
da der fiir diesen Verkehr zustdndige Betrieb als einer der innovativsten Verkehrs-
betriebe Japans gilt und steigende Fahrgastzahlen vorweisen kann. Obwohl auch in
Hiroshima der Autoverkehr weiter zunimmt, kann die Stadt doch in mehreren Berei-
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chen als Vorbild fiir die weitere Entwicklung des Stadtverkehrs in Japan dienen.
Gerade von der vergleichsweise aktiven Stadtverwaltung, dem innovativen Ver-
kehrsunternehmen und dem Stralenbahnnetz kénnen zukunftsweisende Impulse fiir
das Land insgesamt ausgehen

Als Ko-Referent sah Thomas Feldhoff (Institut fiir Geographie, Universitdt Duis-
burg) im OPNV und in der Verkehrsmobilitit ein geradezu klassisches Dauerthema
der geografischen Verkehrsforschung, das er aus theoretisch-konzeptioneller Sicht
beleuchtete. In Deutschland stehe der OPNV seit Jahren im Mittelpunkt einer ver-
kehrspolitischen und -wissenschaftlichen Diskussion, die angesichts von Massen-
motorisierung, verkehrsinfrastrukturellen Engpéssen und Umweltproblemen auf dret
Ziele fokussiert: die Vermeidung, die Verlagerung und die Verminderung von Ver-
kehr. Die Entwicklung des Personenverkehrs in Japan verlaufe seit Jahren mit
geradezu bedngstigenden Wachstumsraten. Der Ausbau der Verkehrsinfrastruktur
stelle bis in die Gegenwart hinein einen wesentlichen Faktor derjapamschen Stadt-,
Regional- und Landesentwicklung dar.

Das Thema "OPNV in Japan" biete vor allem theoretisch-konzeptionell reizvolle
Ansatzpunkte, wobei sich in der neueren Verkehrsgeografie zumindest zwei kon-
zeptionelle Richtungen finden, die flir dieses Thema interessant sind: 1. Die Mikro-
analytische Verkehrsgeografie, die speziell auf das Verhalten und Handeln der ver-
kehrsteilnehmenden Akteure zielt. Dieser Richtung kann man beispielweise die
sozialgeografische Verkehrsgeografie und die mikrodkonomische Verkehrswis-
senschaft zuordnen. 2. Die Normative Verkehrsgeografie, die sich insbesondere mit
den externen Effekten des Verkehrs, dem Verkehrsverhalten im Hinblick auf An-
sdtze zu Verhaltensdnderungen (Verkehrsvermeidung) und mit der Verkehrsplanung
fiir den 6ffentlichen Nahverkehr befasst.

Zum Abschluss der Veranstaltung wurden drei neue Forschungsprojekte vorgestellt:
Axel Thomas: Geoinformatic research on effects of climate and land cover change
on the agriculture of the Qinghai-Tibet Plateau (Projekt finanziert von der Max-
Planck-Gesellschaft und der Chinesischen Akademie der Wissenschaften). Winfried
Fliichter: Offentlicher Wohnungsbau und Stadtentwicklung in Singapur: Ethnien
zwischen residentieller Segregation und Integration (Projekt finanziert von der DFG,
Beginn: 1/2001, Wissenschaftlicher Mitarbeiter: Dipl. Geogr. Ulrich Zur-Lienen).
Winfried Fliichter: Japan: Raumwirksame Baulobbytdtigkeit im Spannungsfeld
zwischen systemischer Stabilitit und nachhaltiger Regionalentwicklung (Projekt
finanziert von der DFG, Beginn: 10/2001, Wissenschaftlicher Mitarbeiter: Dr. Tho-
mas Feldhoff). Das Projekt ist Teil des interdisziplindren Forschungsvorhabens
"Ostasien zwischen strukturellem Wandel und systemischer Stabilitdt" am Institut
fiir Ostasienwissenschaften der Universitdit Duisburg. Daran sind sechs Wissen-
schaftler(innen) aus vier Disziplinen beteiligt.

Winfried Fliichter



