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Presseberichten zufolge eine Reihe 

von US-Firmen wie z.B. General Dyn

amics (fiir Flugkorper), Carett (fur 

Triebwerke) und Lear Siegler (fiir die 

"System-Integration") mitgewirkt. Auch 

deutsche Luft- und Elektronikunter- 

nehmen sollen als Unterzulieferer be- 

teiligt sein. Die Maschine hat eine 

Hbchstgeschwindigkeit von 1,2 Mach 

oder 1.300 km pro Stunde in 9.000 m 

Hohe uber dem Meeresspiegel. Sie ist 

mit einer Kanone des Kalibers 20 mm 

sowie sechs der ebenfalls von Taiwan 

selbst hergestellten Luft-Luft-Raketen 

(4 Sky Sword I und 2 Sky Sword II mit 

jeweils einer Reichweite von 10 bzw. 

20 km) ausgeriistet. Wie die moderne 

US-Rakete, die "Amraam", hat Tai- 

wans neueste Rakete einen aktiven 

Radarsuchkopf; dam it kann die IDF- 

Maschine mehrere Ziele zugleich an- 

greifen. (FAZ, 30.5.89; AWSJ, 12.12. 

88) -ni-

Hongkong und 

Macao

*(52)

Beijing verscharft Kritik an britischer 

Hongkongpolitik

Trotz der Wiederaufnahme der Ge- 

sprache der sino-britischen Liaison- 

gruppe fiir Hongkong im September 

(s. dazu C.a., Sept.1989, U 56, S.693), 

die infolge der blutigen Niederschla- 

gung der friedlichen Demokratiebe- 

wegung in China am 4.Juni d.J. unter- 

brochen worden waren, haben sich die 

Meinungsverschiedenheiten beider Sei- 

ten durch eine Reihe von neuen Ereig- 

nissen im Berichtsmonat noch weiter 

verscharft. AnlaBlich des 40.National- 

feiertages der VR China (l.Oktober) 

gab es in der britischen Kolonie wieder 

Demonstrationen gegen das kommu- 

nistische Regime in Beijing. Beim 

Konflikt zwischen den Demonstranten 

und der Polizei am 29.Oktober wurden 

zahlreiche Personen verletzt. (LHB, 

30.9.-2.10.89)

Am 4.Oktober protestierte die Zweig- 

stelle der chinesischen Presseagentur 

Xinhua in Hongkong, die offizielle 

Vertretung Beijings in der Kolonie, 

gegen die Hongkonger Regierung, weil 

diese am 3.Oktober die Ausreise des 

chinesischen Dissidenten Yang Yang 

in die USA erlaubt hatte. Yang, ein 

bekannter Schwimmer, war vor einigen 

Monaten legal von China nach Hong

kong gegangen. Aber nach den Ereig- 

nissen vom 4.Juni in Beijing suchte er 

um politisches Asyl. Im Hinblick auf 

den Druck von Beijing lehnte die 

Hongkonger Regierung dies ab und 

nahm ihn in polizeilichen Gewahrsam, 

als seine Aufenthaltsfrist ablief. Tai

wan hat versucht, Yang aufzunehmen, 

aber auch Beijing bemiihte sich, den 

Dissidenten zuriickzuholen. In dem 

Protest von Xinhua wurde darauf hin

ge wiesen, daB die Hongkonger Regie

rung gemaB einer bilateralen Verein- 

barung von 1982 alle illegalen chinesi

schen Einwanderer wieder nach China 

ausliefern solle. Als Vergeltung gegen 

die Entscheidung Hongkongs im Fall 

von Yang Yang lehnte China seiner- 

seits ab, die anderen von Hongkong 

abgeschobenen illegalen Einwanderer 

zu akzeptieren. Erst am 23.Oktober 

stimmten beide Seiten darin iiberein, 

die Abschieberegelung ab 24.Oktober 

wieder zu verwenden. (XNA, 6. u. 

24.10.89)

Der leitende chinesische Vertreter in 

der sino-britischen Liaisongruppe, Ke 

Zaishuo, kritisierte am 18.Oktober 

scharf eine andere Entscheidung der 

britischen Regierung, einen Marine- 

stutzpunkt von der Innenstadt Hong

kongs auf eine kleine Insel zu verlegen. 

Er behauptete, daB die Sache von 

beiden Seiten gemeinsam behandelt 

werden miisse, weil China nach der 

bevorstehenden Ubernahme Hong

kongs 1997 Truppen in Hongkong sta- 

tionieren werde. (XNA, 19.10.89) Im 

Hinblick auf eine Wiederherstellung 

des Vertrauens der Bevblkerung 

Hongkongs in die Zukunft nach dem 

Ereignis vom 4.Juni in China haben die 

Briten angeblich Beijing vorgeschla- 

gen, nach der Ubergabe Hongkongs 

keine chinesischen Streitkrafte dort 

oder nicht in der Innenstadt zu statio- 

nieren. Eine solche Zusage lehnte die 

chinesische Seite strikt ab.

Ferner attackierte das chinesische 

AuBenministerium am 18. und 25.Ok- 

tober eine "Internationalisierung der 

Hongkongfrage", nachdem Premier

ministerin Margaret Thatcher die Fra- 

ge auf der letzten Konferenz des 

Commonwealths of Nations in Kuala 

Lumpur angeschnitten hatte. Der 

Sprecher des AuBenministeriums be- 

tonte, daB die Hongkongfrage eine 

Angelegenheit zwischen Beijing und 

London sei. Kein anderer Staat und 

keine internationale Organisation hat- 

ten das Recht, sich in diese Angele

genheit einzumischen. (XNA, 19. u. 

26.10.89; Radio Beijing, 25.10.89) Bei

jing ist auch verargert durch die Vor- 

bereitung eines Hongkonger Gesetzes 

fiir die Bewahrung von Grundrechten 

(Bill of Rights) fiir die Bevolkerung. 

(FT, 19.10.89)

So warf der chinesische Ministerprasi- 

dent Li Peng den Briten am 26.Okto- 

ber vor, in der Hongkongfrage die 

Karten von "Willen" und "Vertrauen" 

der Bevolkerung sowie von "Interna

tionalisierung" der Angelegenheit 

gegeniiber China auszuspielen. Dies 

sei nutzlos, sagte er. (XNA, 27,10.89) 

Demonstrativ hat das Standige Komi- 

tee des Nationalen Volkskongresses 

von China am 31.Oktober zwei Biir- 

gerrechtlern von Hongkong, Szeto 

Wah und C.M. Lee, ihre Beteiligung 

an der Arbeit des Komitees fur den 

Entwurf eines Grundgesetzes von 

Hongkong als chinesische Sonderver- 

waltungszone ab 1997 suspendiert. 

Nach dem blutigen Ereignis vom 4.Juni 

in Beijing haben diese von sich aus 

bereits erklart, dem Komitee fernzu- 

bleiben, sofern die jetzige Regierung in 

Beijing nicht wegen ihrer Unterdriik- 

kung der Demokratie zuriicktritt. 

(SWB, 2.11.89) -ni-
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Bau neuer Flughafen in Macau und 

Hongkong.

Der schon seit Jahren geplante Bau 

eines internationalen Flughafens in 

Macau und eines neuen Flughafens in 

Hongkong haben sich jetzt konkreti- 

siert. Der Standort des Vorhabens in 

Macau liegt auf einer 470.000 qm um- 

fassenden Landaufschiittung auf der 

Insel Taipa. Die Bauarbeiten mit 

einem Investitionsvolumen von 

3,5 Mrd.Patacas (rd. 814 Mio.DM) sol

len noch Anfang 1990 beginnen und 

1994 abgeschlossen sein. Die geplante 

Kapazitat des Flughafens ist die Abfer- 

tigung von jahrlich 4,8 Mio. Flugga- 

sten. Federfiihrend fiir die Ausfuhrung 

des Bauvorhabens wird die Tragerge- 

sellschaft Sociedade Concessionaria do 

Aeroporto International de Macau 

(CAM) sein, der zu gleichen Teilen die 

Regierung der portugiesischen Uber- 

seeprovinz, die Kasino- und Touris- 

musfirma Sociedade de Turismo e
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Diversoes de Macau (STDM) und die 

Gruppe Chung Luen aus der VR Chi

na angehoren. Die CAM beteiligt sich 

nach eigenen Angaben mit 1,5 Mrd. 

Patacas an dem Projekt. Die verblei- 

benden 2 Mrd.Patacas werden die 

Hongkong Bank, die Bank of China 

und ein portugiesisch-franzosisches 

Bankenkonsortium zusammen auf- 

bringen. (NfA, 3.10.89)

Im Zusammenhang mit dem geplanten 

Flughafen wird eine neue Briicke zwi- 

schen Macau-Stadt und Taipa gebaut. 

Ferner kann die Infrastruktur Macaus 

wesentlich verbessert werden, wenn 

der bereits begonnene Bau eines Tief- 

wasserhafens auf der Insel Coloane mit 

einem Investitionsvolumen von 

300 Mio.Patacas (rd. 70 Mio.DM) 

planmaBig 1990 fertiggestellt wird.

Der von der Hongkonger Regierung 

angekiindigte neue GroBflughafen er- 

halt seinen Standort auf der Nordseite 

der westlich von Hongkong vorgelager- 

ten Insel Lantau. Nach den Planen der 

Behorden wird es mit zwei Paraltel- 

pisten in einem Gebiet von Chek Lap 

Koh und riesigen zusatzlichen Land- 

aufschiittungen gebaut. Nach der Fer- 

tigstellung der ersten Piste 1997 soil 

der jetzige Flughafen Kai Tak im Bal- 

lungsgebiet Kowloon durch den neuen 

abgelbst werden. Nach Inbetriebnahme 

der zweiten Piste im Jahre 2006 wird 

die Gesamtanlage eine jahrliche Ab- 

fertigungskapazitat fur 80 Mio. Passa- 

giere haben, dreimal hoher als Kai 

Tak.

In unmittelbarer Verbindung zu dem 

Vorhaben sind noch eine Schnellbahn 

und eine Autobahn durch Tunnel unter 

und Brucken uber dem Meer zu Kow

loon und der Insel Hongkong geplant. 

Das Flughafenprojekt allein kostet 

nach Regierungsschatzung 35 Mrd. 

HK$ (rd. 8,75Mrd.DM). EinschlieB- 

lich der Nebenprojekte wie einer neu

en Satellitenstadt in der Umgebung 

des Flughafens, zwei neuen Container- 

Terminals sowie Erweiterung des Bil- 

dungswesens wurden Investitionen in 

einer Gesamthbhe von 127Mrd.HK$ 

(31,8 Mrd.DM) von der Regierung 

veranschlagt. 40-60% davon soften von 

der privaten Wirtschaft aufgebracht 

werden und der Rest wird durch 6f- 

fentliche Mittel finanziert. (DGB, 13.- 

14.10.89; NfA, 13.10.89; NZZ, 17.10.89; 

FAZ, 18.10.89; XNA, 14.10.89; AWSJ, 

14.10.89; FT, 10.10.89) -ni-

Erhard Louven

Die wirtschaftliche Situation 

der Volksrepublik

nach dem

1. Einleitende Bemerkungen

Das blutige Massaker auf dem Platz 

beim Tor des himmlischen Friedens in 

Beijing am 4.Juni 1989 markiert einen 

Einschnitt in die 1979 begonnenen 

Wirtschaftsreformen. Jene Reformer 

um Zhao Ziyang, die den fur den Mo- 

dernisierungsprozeB bendtigten neuen 

intellektuellen und technokratischen 

Eliten mehr EinfluB und Partizipation 

einraumen wollten, sind zuruckge- 

drangt worden. Die neue Richtung 

wird von orthodox-sozialistisch orien- 

tierten Wirtschaftsplanern bestimmt, 

die die grofien staatseigenen Unter- 

nehmen favorisieren, der Privatwirt- 

schaft nur noch eine erganzende Rolle 

einraumen und wie in den Vorreform- 

zeiten wieder verstarkt an die ’soziali- 

stische Moral’ ankniipfen wollen.

Der Kapitalismus, uber dessen tatsach- 

liche Ausformung in den westlichen 

Industrielandern in China nur vage 

Kenntnisse vorhanden sind, wird ver- 

dammt. Die Wirtschaftszeitung be- 

zeichnete beispielsweise die "Liebe 

zum Kapitalismus" als ebenso gefahr- 

lich und ansteckend wie die Immun- 

schwachekrankheit Aids. Diese Krank- 

heit zerstore die Fahigkeit der Men- 

schen zu unterscheiden, sich zu erin- 

nern und zu vergleichen. "Patienten", 

die mit "Kapitalismus infiziert" seien, 

verachteten das nationale Interesse 

und strebten nach "Individualismus", 

"Freiheit" und "Menschenrechten".1

Paradoxerweise haben auch viele chi- 

nesische Wissenschaftler und postgra- 

duierte Studenten, die beispielsweise in 

der Bundesrepublik Deutschland auf 

der Suche nach der "sozialen Markt- 

wirtschaft" sind, erhebliche Schwierig- 

keiten, dieses System - wenn es derm 

iiberhaupt existiert - hinreichend zu

Massaker

verstehen. Vor allem nicht erfaBt wer

den die historischen Rahmenbedin- 

gungen, die am Anfang der Bundesre

publik Deutschland gegeben waren. 

Nicht verstanden werden auch die Rol

le des vergleichsweise starken Staates, 

der den Ordnungsrahmen setzt, die 

Wirkungsweise eines Rechtsstaates, 

der die Einhaltung der Regeln und 

damit die Funktionsfahigkeit des gan- 

zen Systems garantiert. Bei den Griin- 

dungsvatern der sozialen Marktwirt- 

schaft kann man immer wieder die 

Aussage lesen, daB ohne eine starke 

staatliche Ordnung die Wirtschaft in 

ein Chaos versinken wiirde.

Die Volksrepublik China muB ihr ei- 

genes Modell finden. Die Erfahrungen 

anderer sind niitzlich, doch angesichts 

der so gravierend unterschiedlichen 

Rahmenbedingungen und Grundpro- 

bleme ist es oft unmoglich, Elemente 

anderer Wirtschafts- und Sozialsyste- 

me zu iibertragen. Wo es hier um neue 

Sinngebungen fur eine im UberfluB le- 

bende Gesellschaft geht, geht es dort 

fiir viele um das schiere Uberleben.

2. Das malthusianische Dilemma 

verscharft sich

In diesem Jahre ist in der Volksrepu

blik mit rund 23 Mio. Geburten zu 

rechnen, die Bevolkerung wird 1989 im 

Umfange der gesamten Bevolkerung 

Australiens steigen. Ende 1989 werden 

in der Volksrepublik 1,111 Mrd. Men- 

schen leben. Rechnet man diese Zahl 

mit einer jetzt realistischen naturlichen 

Wachstumsrate von 1,5% auf das Jahr 

2000 hoch, so wird die Bevolkerung 

knapp 1,3 Mrd. betragen. Das waren 

100 Mio.Menschen mehr, als die Pla

ner sich das Anfang der 80er Jahre 

vorgestellt hatten. Diese Menschen




