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nur 150 Verkehrsmaschinen - uber 

10 Millionen Passagiere und 

200.000 t Fracht befbrdert. Bis zum 

Jahre 2000 soil sich die Zahl der 

Verkehrsmaschinen auf 300 ver- 

doppeln, was Investitionen in Hbhe 

von rd. 7 Mrd.USS erfordern wird.

Bereits heute wird der Flugbetrieb 

der CAAC von sechs automonen 

Regionalverwaltungen betrieben, 

die jeweils eine eigene Flotte, ein 

eigenes Management und sogar ein 

unterschiedliches Niveau im Ser

vice an Bord haben. So wirbt bei- 

spielsweise CAAC Shanghai im 

CAAC-Gesamtflugplan damit, daB 

sie mit ihren modernen Flugzeugen 

34 Strecken im Inland, 4 interna

tionale Strecken sowie Regional- 

routen nach Hongkong nicht nur 

von Shanghai, sondern auch von 

Hangzhou, Nanjing, Fuzhou und 

Xiamen aus befliegt - sicher, kom- 

fortabel und mit einer freundlichen 

Atmosphare an Bord. Alle CAAC- 

Flugzeuge tragen jedoch die glei- 

che Bemalung.

Der reine Flugbetrieb soli kiinftig 

aus der Behbrde CAAC herausge- 

Ibst werden, ebenso die Flughafen- 

verwaltung und die Flugsiche- 

rungsdienste. Fur die CAAC blie- 

ben jedoch alle "regelnden" Funk- 

tionen, wie Musterzulassung und 

Uberwachung der Lufttilchtigkeit 

von Fluggerat, Pilotenlizenzertei- 

lung, Kontrolle der Einhaltung von 

ICAO-Vorschriften usw.

Das "Tagesgeschaft des Flugbe- 

triebs" soli auf insgesamt sechs 

neue staatliche Fluggesellschaften 

ubertragen werden. Dazu gibt es 

einen "Generalplan zur Dezentrali- 

sierung", der sich jetzt in seiner 

letzten Durchfiihrungsphase befin- 

det.

Seit dem 15.Oktober 1987 hat 

China Southwest Airlines in Shan

tou als erste dieser staatlichen Re- 

gionalgesellschaften den Probebe- 

trieb aufgenommen. Diese Gesell

schaft hat jetzt ihre eigene Rechts- 

form und verfiigt uber eine mo- 

derne Flotte von Boeing 737-Flug- 

zeugen, mit der sie Inlandsfliige 

durchfiihrt.

Bis Ende 1988 sollen die fiinf wei- 

teren Regionalgesellschaften, die 

den heutigen CAAC-Regionalbiiros 

in Shanghai, Guangzhou, Shenyang 

und Xi’an entsprechen, den Betrieb 

aufgenommen haben. Die Beijinger 

CAAC-Verwaltung wird in eine 

internationale Fluggesellschaft um- 

gewandelt, die bisher inoffiziell 

den Namen Air China International 

tragt. Sie wird alle Auslandsfern- 

fliige der CAAC sowie die Bedie- 

nung von Hauptstrecken im Inland 

von Beijing aus iibernehmen, je

doch nicht alle internationalen 

Flugdienste, denn jede regionale 

Fluggesellschaft kann auch Nahzie- 

le in den Nachbarlandern ansteu- 

ern.

Die CAAC hat international ein 

beachtliches Tempo vorgelegt. 1987 

wurden vier neue Ziele angeflogen: 

Instanbul, Berlin-Schonefeld, War- 

schau und Fukuoka in Japan. Nach 

Vancouver wurde von Beijing und 

Shanghai der Flugbetrieb aufge

nommen; 1988 wird Toronto als 

neues Ziel hinzukommen. Beacht- 

lich in die steigende Zahl der Non- 

stop-Fliige von Europa nach Bei

jing, etwa von Frankfurt jeden 

Mittwoch.

Um innerhalb gewisser Grenzen ei

nen Wettbewerb zu ermutigen, gibt 

es seit einigen Jahren Plane fur 

derzeit 18 CAAC-unabhangige 

Fluggesellschaften. Davon fliegen 

bereits drei: Die von den Luft- 

streitkraften seit 1984 betriebene 

China United Airways, die zivile 

Passagiere in Militarmaschinen 

zwischen Militarflughafen trans- 

portiert; ein Zubringergesellschaft 

in Urumqi mit dem Namen 

Sinkiang Regional Airlines; sowie 

die von der Stadtverwaltung 

Shanghais gegrilndete Shanghai 

Airlines, die nichts mit der kiinfti- 

gen China Eastern Airlines zu tun 

hat. Seit diese unabhangige Gesell

schaft vor zwei Jahren mit einem 

Bordservice, der deutlich uber dem 

der CAAC lag, auf dem Markt 

auftauchte, hat auch die CAAC auf 

den in Konkurrenz, aber zu glei- 

chen Preisen geflogenen Routen 

den Service wesentlich verbessert.

Der Beijinger Flughafen soli fiir 

die Abfertigung von Gruppen aus- 

gebaut werden, um auslandischen 

Touristen die Einreise zu erleich- 

tern. Kurzfristig wird auch die 

Zahl der Schalter erhoht, auf lan- 

gere Sicht soil ein weiterer Abfer- 

tigungs-Satellit gebaut werden.

In Shanghai muB die Piste verstarkt 

werden, da sie heute fiir voll be- 

ladene GroBflugzeuge noch nicht 

geeignet ist. Auch Shanghai soil ein 

neues Abfertigungsgebaude erhal- 

ten. Die Verwaltung aller chinesi- 

schen Zivilflughafen wird kiinftig 

von sechs Regionalzentren aus er- 

folgen, die finanziell unabhiingig 

sein sollen. Die gleiche Struktur er- 

halt auch die Flugsicherung. (HB, 

22./23.1.88) -lou-

Taiwan
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Li Denghui neuer Staatsprasident 

und amtierender Vorsitzender der 

Regierungspartei nach Jiang Jing- 

guos Tod

Am 13.Januar 1988 starb Jiang 

Jingguo (Chiang Ching-kuo), 

Staatsprasident der Republik China 

und Vorsitzender der Regierungs

partei Guomindang (GMD) im Al

ter von 77 Jahren an Herzversagen. 

Er war der alteste Sohn von Mar

schall Jiang Jieshi (Chiang Kai- 

shek, 1887-1975), der von 1928 bis 

zu seinem Tod die Fiihrung der 

GMD und der Republik China fest 

in der Hand hatte und dessen 

Macht Jiang Jingguo 1975 iiber- 

nommen hatte. Seitdem bekleidete 

er das Amt des Vorsitzenden der 

GMD und seit 1978 auch das des 

Prasidenten der Republik China.

Obwohl Jiang Jingguo autoritar re- 

gierte, war er im Unterschied zu 

seinem Vater sehr volksnah. Vor 

seinem Tode leitete er noch eine 

Liberalisierungspolitik in Taiwan 

ein und verkiindete vor allem die 

Beendigung des seit 38 Jahren an- 

dauernden Ausnahmezustands. 

Noch als Ministerprasident (1972- 

1978) hatte er angefangen, im - 

von der vom Festland stammenden 

alten GMD-Garde kontrollierten - 

Regierungs- und Parteiapparat 

mehr jiingere und einheimische 

Politiker einzusetzen. Auch das 

weltweit anerkannte Wirtschafts- 

wunder Taiwans ist iiberwiegend 

ein Erfolg seiner Regierung.

Vier Stunden nach Jiang Jingguos 

Tod wurde Vizeprasident Li Deng

hui (Lee Teng-hui, 65), ein ein- 

heimischer Politiker und Techno- 

krat, verfassungsgemaB als Staats

prasident vereidigt. Bei der Beset- 

zung des GMD-Vorsitzes (es fehlt 

die Einrichtung eines stellvertre- 

tenden Parteivorsitzenden) ergaben 

sich Meinungsverschiedenheiten in 

der Partei. Erst wurde erklart, daB 

man wahrend der einmonatigen 

Trauerzeit aus AnlaB des Todes 

von Jiang Jingguo die Frage nicht 

diskutieren wolle; doch zahlreiche 

zur GMD gehbrende junge Abge- 

ordnete traten dafiir ein, Li Deng

hui zum amtierenden Parteivorsit

zenden zu wahlen. Daraufhin son- 

dierten der Generalsekretar der 

GMD, Li Huan, und seine drei 

Stellvertreter die Meinungen unter
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Pressekonzentration auf einige fi- 

nanzstarke Zeitungskonzerne statt- 

findet. Andererseits ist der Verkauf 

von Zeitungen nach der Presselibe- 

ralisierung zurlickgegangen, offen- 

bar weil viele Leute im Vergleich 

zu friiher nicht mehr mehrere 

Zeitungen taglich lesen kbnnen, 

weil diese, wie gesagt, viel um- 

fangreicher geworden sind (LHB, 

1., 8. und 10.1.88; Shibao Xin- 

wen-Zhoukan, Taipei, 5.-11.1.88, 

S.54-64; Jiushi-niandai, Hongkong, 

Februar 1988, S.37-39). -ni-
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AuBenhandelswert 1987 um 37,7% 

gestiegen

Laut Angaben des Amts fur Stati- 

stik und Budget des Exekutivyuans 

ist der AuBenhandel Taiwans im 

vergangenen Jahr mit einem Ge- 

samtwert von 88.036 Mio.USS ge- 

genliber 1986 um 37,7% gestiegen. 

Wahrend der Exportwert mit einem 

Volumen von 53.534 Mio.USS um 

34,5% zunahm, erhbhte sich der 

Importwert mit einem Volumen 

von 34.502 Mio.USS um 42,8%. 

Damit ergab sich ein Exportliber- 

schuB in Hbhe von 19.032 

Mio.USS. Gerechnet in der ein- 

heimischen WShrung, die im Laufe 

des vergangenen Jahres um rd. 20% 

gegeniiber dem US-Dollar aufge- 

wertet wurde, ist der Gesamtwert 

des AuBenhandels allerdings mit 

2.802,4 Mrd.NTS nur um 15,8% 

gestiegen, darunter wies der Ex

portwert ein Plus von 13,2% und 

der Importwert ein Plus von 20% 

auf, und der ExportuberschuB be

trug 603,6 Mrd.NTS.

Unter den wichtigsten Handels- 

partnern hatten 1987 die USA ei- 

nen Anteil von 44,2% an Taiwans 

Exporten, Europa 14,5% und Japan 

13%. Was die Importe Taiwans be- 

trifft, betrug der Anteil Japans 

34,3% und der USA 22,1%. Von 

dem Gesamthandelswert entfielen 

35,5% auf den Giiteraustausch mit 

den USA und 21,3% auf den mit 

Japan (ZYRB und LHB, 8.1.88).

Die Exporte Taiwans nach Europa 

im letzten Jahr erreichten nach 

Angaben des taiwanesischen Aus- 

schusses fur Handelsforderung mit 

Europa bei einem Zuwachs von 

50% eine Gesamtwerthbhe von 

mehr als 7,8 Mrd.USS, davon ent

fielen uber 1.980 Mio.USS auf die 

Bundesrepublik Deutschland, uber 

1.530 Mio.USS auf GroBbritannien, 

uber 1.080 Mio.USS auf die Nie- 

derlande, uber 770 Mio.USS auf 

Frankreich und uber 650 Mio.USS 

auf Italien. Die Exporte in folgen- 

de europaische Lander hatten au- 

Berordentlich hohe Zuwachsraten 

zu verzeichnen: Spanien 104,7%, 

Portugal 86,4%, Frankreich 78,2%, 

Italien 71,4% und Danemark 71,3%. 

Von Textilien und Gummiproduk- 

ten abgesehen haben alle anderen 

Warenlieferungen Taiwans nach 

Europa um liber 50% zugelegt: Ma- 

schinen 90,7%, Elektronikprodukte 

87,3%, Computer 87,2%, Plastik- 

produkte 74,4% (LHB, 18.1.88).

Am 27.Januar traf eine ungarische 

Wirtschaftsdelegation unter der 

Leitung des Prasidenten der natio- 

nalen Handelskammer, Peter Lo- 

rincze, und des Generaldirektors 

der Nationalen Bank, Sandor Dem- 

jan, in Taiwan ein. Man miBt dem 

ersten hochrangigen Besuch aus 

Osteuropa groBe Bedeutung zu. 

Noch kurz vor der Ankunft der 

Delegation hatte Taiwan die Ein- 

fuhr von Konsumgutern aus osteu- 

ropaischen Staaten liberalisiert. Bis

lang waren nur Importe von Ma- 

schinen und Rohstoffen aus Osteu

ropa erlaubt (LHB, 11.1.88). -ni-
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Zollsenkung fur 3.575 Warenposi- 

tionen

Am 20.Januar verabschiedete das 

Gesetzgebungsyuan eine Gesetzes- 

anderung, wonach die Zollsatze von 

insgesamt 3.575 Warenpositionen, 

d.h. rd. 80% der beim Zollamt auf- 

gefiihrten Arten von Importgiltern, 

im Schnitt um 50% herabgesetzt 

werden mit dem Ziel, den Markt 

nach auBen hin weiter zu bffnen 

und damit den enormen Export

uberschuB, vor allem gegeniiber 

den USA, abzubauen (ZYRB; LHB; 

CP, 21.1.88). Unter dem starken 

Druck von Washington hat Taiwan 

in den letzten drei Jahren bereits 

mehrmals die Zolltarife gesenkt, 

und zwar 1985 bei 1.161, 1986 bei 

929 und 1987 bei 1.843 Warenposi

tionen. Die neue Zollsenkung ist 

nicht nur zahlenmaBig umfangrei- 

cher, sondern erfaBt auch einen 

groBen Teil von Konsumgutern. 

Von den statistischen Zolldaten 

1986 ausgehend, rechnet das Fi- 

nanzministerium mit einer jahrli- 

chen Mindereinnahme der Regie

rung in Hbhe von 10 Mrd.NTS 

(z.Z. 28.50 NTS = 1 US).

Auffallend waren diesmal auch die 

langwierigen, anderthalb Monate 

dauernden lebhaften Debatten im 

Gesetzgebungsyuan liber die Zoll

senkung aufgrund der Lobbies ver- 

schiedener Interessentengruppen.

Besonders die Autoimporteure und 

Autohersteller hatten gegenseitig 

ihre Vertreter zur Demonstration 

fiir bzw. gegen die Zollsenkung 

mobilisiert. SchlieBlich kam es zu 

dem KompromiB, den Zollsatz fiir 

Import-Pkws um 12,5% auf 42,5% 

und fiir Import-Lkws von 60% auf 

50% zu senken - der Regierungs- 

vorschlag hatte urspriinglich eine 

Senkung des Zollsatzes um 50% fiir 

Pkws vorgesehen. Andererseits 

strich das Palament die von der 

Regierung vorgeschlagenen Zoll- 

senkungen fiir einige Warenpositio

nen, wie z.B. Agrarprodukte und 

durchsichtige Folien. -ni-

Hongkong und 

Macau

*(53)

Strafzinsen fur "heiBes" Geld 

geplant

Die immer lauter gewordenen For- 

derungen aus den USA und Eu

ropa, den Hongkong-Dollar (HK$) 

wie die Wahrungen von Taiwan 

und Siidkorea aufzuwerten, be- 

wirkten in den letzten Monaten ei

nen starken ZufluB von "heiBem" 

Geld in die britische Kolonie. Die 

Kolonialregierung koppelte im Ok- 

tober 1983 den Hongkong-Dollar 

mit einer festen Paritat von 

7,80 HK$ zu 1 USS an die US- 

Wahrung. Durch den Verfall des 

US-Dollars, d.h. durch die Mitab- 

wertung des Hongkong-Dollars ge- 

genliber anderen wichtigen Wah

rungen in den letzten zwei Jahren, 

erlebte die Exportwirtschaft Hong- 

kongs einen groBen Aufschwung. 

Doch sowohl die Regierung als 

auch die Wirtschaft Hongkongs 

lehnten eine Aufwertung des 

Hongkong-Dollars ab mit dem Ar

gument, daB Hongkong freien 

Handel betriebe und daB seine Ex- 

und Importbilanz ziemlich aus- 

geglichen sei. Die Hongkong Bank 

wies in einem Wirtschaftsbericht 

darauf hin, daB Hongkong vor 

1985 immer ein Handelsdefizit ge- 

habt und erst 1986 einen geringfii- 

gigen UberschuB von 575 Mio.HKS 

(umgerechnet 73,7 Mio.USS) erzielt 

habe. In den ersten elf Monaten 

1987, so heiBt es weiter in dem 

Bericht, habe sich zwar in der 

Handelsbilanz ein hbherer Uber

schuB von 1 Mrd.HKS (128 Mio. 

USS) ergeben, doch lage dies weit 

hinter den Handelsiiberschiissen 

von Siidkorea und Taiwan mit 

10 Mrd.USS bzw. 19 Mrd.USS 

(TKB, 21.1.88).




