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1.

Einleitung

Bereits Sun Yatsen hatte sich in 

den 1920er Jahren in seinem Ent- 

wicklungsprogramm flir China mit 

dem Ausbau von leistungsfahigen 

Hafen befaBt (1). Er hatte Hafen 

erster, zweiter und dritter Klasse 

vorgesehen. Es sollte drei groBe 

Hafen erster Klasse geben: den 

groBen nbrdlichen Hafen (beifang 

dagang) zwischen Dagu und der heu- 

tigen Hafenstadt Qinhuangdao, den 

groBen bstlichen Hafen (dongfang 

dagang) zwischen Zhapu und Ganpu 

und schlieBlich Guangzhou als gro

Ben slidlichen Hafen (nanfang da

gang). Zwischen diesen groBen Ha

fen soli ten die vier Hafen zweiter 

Klasse Yingkou, Haizhou, Fuzhou 

und Qinzhou liegen; zwischen ihnen 

wiederum neun Hafen der dritten 

Klasse. Das Ziel denials war, die 

Verflechtung mit dem Ausland, die 

als notwendig fur die Modernisie- 

rung Chinas angesehen wurde, zu 

erleichtern, ja gerade die infra- 

strukturellen Voraussetzungen da- 

fur zu schaffen.

Im Zuge der weiteren Offnung der 

Volksrepublik hin zum Ausland ist 

eine Tagung zu sehen, die am 

26.3.1984 bis zum 6.4.1984 dauerte 

und in der das Sekretariat des 

Zentralkomitees der KPC sowie der 

Staatsrat liber die Offnung von Kli- 

stenstadten hin zur Welt disku- 

tierten (2). Am 6.4.1984 wurde 

dann beschlossen, 14 Kustenstadte 

flir die AuBenwirtschaft zu bffnen 

und ihnen grbBere Vollmachten zu 

geben. (Vgl. dazu die Tabelle 1 

mit wichtigen Daten liber die Stad- 

te.) Es folgten weitere Tagungen, 

von denen ein Symposium in der 

Wirtschaftssonderzone Shenzhen 

wohl die wichtigste war (3). Dis- 

kutiert wurde liber die Form der 

Offnung, liber die Autonomierechte 

der Stadte, liber steuerliche Rege- 

1 ungen usw. Vertreter der einzel- 

nen Stadte selbst brachten ihre 

Vorstel lungen liber die Rolle, die 

sie ihrer Stadt zugedacht hatten, 

in die Diskussion ein.
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2.

Wirtschaftspolitische Ziele der 

Offnungspolitik

In einem Interview gab Gu Mu, das 

zustandige Mitglied des Sekreta- 

riats des ZK der KP Chinas und 

Staatskommissar, Auskunft liber die 

politischen Ziele und die MaBnah- 

men, die der Staat getroffen hatte 

(4). Das auslandische Kapital sol- 

le zur technischen Umgestaltung 

alter Betriebe und zum Bau neuer 

Fabriken verwendet werden. Die 

Stadte hatten grbBere Befugnisse 

erhalten, Projekte, in die auslan- 

disches Kapital investiert wird, 

zu uberprlifen und zu genehmigen. 

Flir Projekte im produktiven Be- 

reich auBerhalb der staatlichen 

Plane seien je nach Bedeutung der 

Stadte unterschiedl iche GroBen flir 

Investitionsmittel festgesetzt 

worden, liber die die Stadte auto- 

nom entscheiden kbnnten, und zwar 

wie folgt:

- bis 30 Mio.US$: Tian

jin und Shanghai

- bis. 10 Mio.US$: Dalian und 

Guangzhou

- bis 5 Mio.US$: alle anderen 

Stadte.

Flir Projekte im nicht-produktiven 

Bereich seien keine Grenzen nach 

oben gezogen.

Die Regierung, so Gu Mu, unter- 

stlitze die Stadte aktiv bei der 

Nutzung auslandischen Kapitals und 

der Einfuhr fortgeschrittener 

Technologien zur Umgestaltung ih

rer al ten Betriebe.

Die Hauptunterschiede zu den Wirt- 

schaftssonderzonen si nd nach Gu Mu 

die folgenden. Wahrend in den 

Wirtschaftssonderzonen die auslan

dischen Investoren praktisch in 

alien Bereichen tatig werden kbn- 

nen, sollen in den Entwicklungszo- 

nen der Kustenstadte hauptsachlich 

produktive Betriebe und For- 

schungsinstitute errichtet und 

neue Technologien, neue Produkte 

und neue Industriezweige entwik- 

kelt werden. In den Wirtschafts

sonderzonen sei die Kbrperschafts- 

steuer flir Projekte in alien Be

reichen auf 15% festgesetzt wor

den, wahrend in den Entwicklungs- 

zonen der Stadte nur produktiven 

Projekten diese Verglinstigung ge- 

wahrt wurde.

In einem spater verbffentlichten 

Bericht liber die Offnungspolitik 

flihrte Gu Mu aus, daB die ver- 

schiedenen Schritte der Offnungs

politik dahin zielten, die Ent

wicklung der Iniandsgebiete mit 

der Entwicklung in den Klistenge- 

bieten zu verbinden. Wenn man die 

Offnungspolitik der letzten Jahre 

betrachte, so kbnne festgestellt 

werden, daB der Entwicklungstrend 

vom Siiden zum Norden, vom Osten 

zum Westen und von den Klistenge- 

bieten ins Innere verlaufe (5). 

Ein Blick auf einige Gobalzahlen 

der Kustenstadte im Vergleich zum 

ganzen Land zeigt, daB die Kusten

stadte den librigen Landesteilen 

weit voraus sind (6). In den 14 

Klistenstadten leben weniger als 8% 

der Gesamtbevolkerung der VR; die 

Anzahl der Arbeiter und Angestell- 

ten betragt ca. 15,11 Mio., mithin 

also ca. 13% der insgesamt Be- 

schaftigten. Die Kustenstadte be- 

waltigen 20% der gesamten Trans

portlei stungen auf Schiene, StraBe 

und Wasser; der industrielle Brut- 

toproduktionswert, den die Stadte 

erzielen, macht 23% des Landeswer- 

tes aus. 25% der Gewinne bzw. 

Steuern werden in den Ktistenstad- 

ten erzielt, und sie bewaltigen 

sogar 40% der Exporte. SchlieBlich 

ist die Arbeitsproduktivitat in 

den Hafenstadten 66% hbher als die 

durchschnittliche Arbeitsprodukti - 

vitat im Lande. DaB alle wichtigen 

Hafen erfaBt worden sind, zeigt 

die Tatsache, daB 97% des gesamten 

Hafenumschlags von ihnen geleistet 

werden.

Die Aufteilung in Entwicklungsge- 

biete unterschiedlicher Qualitat 

ist nicht widerspruchslos hinge- 

nommen worden. Im Mai 1984 forder- 

ten die Gouverneure der Inlandpro- 

vinzen Shanxi und Shaanxi flir ihre 

Provinzen die gleichen Rechte, die 

auch den Klistenstadten gewahrt 

worden seien. Sie wiesen insbeson- 

dere auf die Bedeutung ihrer je- 

weiligen Provinzhauptstadte hin

(7) . Am 17.1.1985 teilte Staats

kommi ssar Gu Mu mit, daB die 

Volksrepublik nun plane, weitere 

Wirtschaftsgebiete in den Klisten- 

regionen flir das Ausland zu bffnen

(8) . Offensichtlich konnte das Be- 

gehren verschiedener Inlandspro- 

vinzen nach auBenwirtschaftlicher 

Autonomie zurlickgewiesen werden, 

wahrend weitere Klistengebiete sich 

als "Entwicklungsgebiete" durch- 

setzen konnten.

Das wichtigste Ziel der zentralen 

Flihrung besteht darin, die beste- 

henden Betriebe technisch weiter 

aufzurlisten und zu modernisieren. 

Diese Politik muB im Zusammenhang 

mit dem siebten Fiinf jahresplan 

(1986-1990) gesehen werden, der 

unter anderem vorsieht, daB die 

Umstrukturierung der bestehenden 

Betriebe bis 1990 vollendet sein 

soil. Bis dahin soli in den mei- 

sten Betrieben ein technologisches 

Niveau erreicht worden sein, das 

dem internationalen Stand der 

1980er Jahre entspricht. Weiter 

unten ist darliber zu handeln, ob 

die Ziele der Zentrale und der lo- 

kalen Ebenen ubereinstimmen und in 

welche Richtung die inzwischen ge- 

troffenen MaBnahmen zielen bzw. 

wie die Entwicklung bislang fak- 

tisch verlaufen ist.
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TABELLE: 1 Ausgewahlte Kennziffern der 14 Hafenstadte

Da

lian

Qin- 

huanc 

dao

Ti an

3 jin

- Yan

tai

Qing

dao

Lian- 

yun- 

gang

Nan

tong

Shane 

hai

Ning

bo

Wen

zhou

Fu

zhou

Guang Zhan- Bei-

zhou jiang hai

1) Verwaltungszugehb- p P s P p P p s p P p p P A

rigkeit (P=Provinz, 

A=Autonome Region, 

S=regierungsunmit- 

telbare Stadt)

Liao

ning

Hebei Shan

dong

- Shan

dong

Ji ang

su

Jiang 

Su

Zhe

jiang

Zhe

jiang

Fu

jian

Guang 

dong

Guang 

dong

Guang 

xi

2) GrdBe (qkm)

3) darunter: 

eigentliche Stadt

12573

1003

7321

363

11305

4276

8900

830

5966

244

5800 8000 6182

230

403 11700 1200

44

11757

1345

12000

25

271

4) Bevblkerung (1000)

5) darunter:im Stadt-

4768 2230 7853 8109 6204 2925 7413 11940 4815 6115 4749 6839 4627 167

gebiet 1515 412 5193 685 1206 433 397 6391 472 510 1142 3155 878 167

6) Erwerbsbevblkerung

7) Anlagevermbgen (ur- 

sprunglicher Wert,

1092 255 2682 578 855 310 651 4830 550 501 624 1790 358 42

Mio. Y)

8) realisierte Gewinn-

5140 870 11510 1550 3260 630 1280 23500 750 480 1060 4850 510 80

steuer (Mio.Y)

9) Steuern pro 100 Y 

eingesetzte Fonds-

1500 140 4070 320 1170 160 370 11950 370 80 240 1900 120 10

mittel (Y)

10) Arbeitsprodukti- 

vitat pro Person

31,1 15,5 35,8 18,9 36,3 24,1 26,0 65,6 38,5 15,2 19,1 34,9 20,9 12,9

und Jahr (Y)

Industrie

11) Beschaftigte i.d.

17420 8508 19608 14648 17127 10133 21036 28684 19685 9005 12287 17094 8703 7442

Industrie (1000) 

12) Verhaltnis

Industriebesch./

588 109 1370 285 498 122 306 2633 284 284 274 778 123 15

Erwerbsbev. (%)

13) Anzahl d. Betriebe

14) Industr. Bruttopro-

53,8

1862

42,7 51,1

3797

49,3 58,2

1446

39,4 47,0 54,5

8368

51,6 56,7 43,1) 43,5

3588

34,4 35,7

duktionswert(Mio.Y)

Handel und

Dienstleistungen

15) Beschaftigte (1000)

16) Anzahl d. Betriebe

17) Einzelhandels-

umsatz (Mio.Y)

Offentl.Finanzen

18) Einnahmen (Mio.Y)

19) Ausgaben (Mio.Y)

Verkehrswesen

20) Eisenbahntransport- 

leistung (Mio.t)

21) StraBentransport-

8430

106,1

15872

2124

889

403

28,69

890

11,67

22920

215,8

25374

3904

3871

2138

19,10

4660

2,06

7760

85,4

22044

1597

1182

205

25,91

1350

4,58

6010 67860

407,9

51571

9575

15300

12,87

5220

2,17

1810 2600

1,32

11870

207 

35847

3983

1875

566

6,00

1020

3,61

140

leistung (Mio.t)

22) Wassertransport-

9,99 6,24 75,74 23,98 18,04 5,47 2,54 83,44 8,10 1,87 3,81 5,87 1,21 0,36

leistung (Mio.t)

23) Hafenumschlags-

0,45 6,50 0,87 4,52 1,62 9,10 31,16 6,14 2,50 2,59 37,75 0,86 0,42

volumen (Mio.t) 35,20 30,57 15,06 12,27 22,68 8,58 91,90 4,83 3,07 3,53 16,01 11,40 0,73

Quellen: GMRB, 11.6.84; Zhongguo Tongji Nianjian 1983, Beijing 1983; Zhongguo chengxiang jianshe 

huanjing baohubu zhengce yanjiushi (ed.), Zhongguo Shisi Ge Yanhaikou Chengshi De Gaikuang, 

(Beijing) Nov. 1984.

Bi 1dung und 

Wissenschaft

24) wiss.-technisches 

Personal (Anz.) 63479 8903 166667 26344 42560 9494 43262 321872 19201 13493 18827 52655 14207 1443

25) hbhere Bildungs- 

anstalten (Anz.) 11 1 28 3 7 2 4 43 2 2 8 20 5 -

26) mittlere, berufs- 

orientierte 

Schulen (Anz.) 17 12 53 21 21 5 11 92 13 8 34 85 12 -
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3.

Allgemeine Regel ungen fur die 

Stadte

Auf einige allgemeine Regel ungen 

ist bereits unter Abschnitt 2 hin- 

gewiesen worden. Mitte November 

1984 erlieB der Staatsrat vorlau- 

fige Steuervorschriften fur die 

Wirtschaftssonderzonen sowie fur 

die 14 Kiistenstadte (9). In diesen 

Vorschriften wird eine Unterschei- 

dung gemacht zwischen den "wirt- 

schaftlichen und technologischen 

Entwicklungszonen" (jingji jishu 

kaifaqu) der 14 Kiistenstadte und 

den "al ten Stadtgebieten" (lao 

shiqu) der 14 Kiistenstadte und der 

Wirtschaftssonderzonen Shantou, 

Zhuhai und Xiamen. Fur die "Ent

wicklungszonen" (kaifaqu), wie sie 

kurz genannt werden, wird fur die 

verschiedenen Formen der Wirt- 

schaftskooperation mit dem Ausland 

die Einkommensteuer auf 15% fest- 

gesetzt. Betriebe, deren Laufzeit 

10 Jahre Oder 1 anger betragt, kbn- 

nen von dieser Steuer in den er- 

sten beiden gewinnbringenden Jah- 

ren befreit werden; vom dritten 

bis zum fiinften gewinnbringenden 

Jahr kann eine ErmaBigung der 

Steuer urn 50% genehmigt werden. 

Auf Einkommen aus Dividenden, Zin- 

sen, Royalties usw. jener Investo- 

ren, die in der VR keine Nieder- 

lassung haben, wird eine Einkom

mensteuer von 10% erhoben.

Fiir auslandisch-chinesische • Be

triebe in den al ten Stadtgebieten 

wird ebenfalls eine Einkommensteu

er von 15% erhoben, vorausgesetzt, 

daB es sich urn Projekte handelt, 

die viel Technologie und Know-how 

verwenden, oder Projekte mit ge- 

ringer Amortisation und einem Fi- 

nanzvolumen von 30 Mio.US$ und 

mehr oder Projekte in den Berei- 

chen Energie, Kommunikation und 

Hafenbau. Fur Betriebe in den fol- 

genden Bereichen ist eine ErmaBi

gung der Einkommensteuer urn 20% 

vorgesehen: (1) Maschinenbau und 

Elektronik, (2) Metallurgie, Che- 

mie, Baumaterialien, (3) Leichtin- 

dustrie, Textilien, Verpackung, 

(4) medizinische Ausriistungen und 

Pharmazie, (5) Landwirtschaft, 

Forstwirtschaft, Viehzucht, Fisch- 

und Gefl iigelzucht und Weiterverar- 

beitung in diesen Bereichen, (6) 

Bauwesen.

Zur Beschleunigung des Modernisie- 

rungsprogramms hat die Zentrale in 

Beijing bereits Finanzmittel in 

Hbhe von 1 Mrd.US$, und zwar teil- 

weise in Form von Devi sen, bereit- 

gestellt. Die Bank of China wird 

in Zusammenarbeit mit der Indu

strie- und Handelsbank zunachst 

weitere 400 Mio.US$ zu besonders 

gtinstigen Bedingungen zur Verfii- 

gung stellen. Am 24. Juli 1984 

wurde die China Economic and Tech

nical Development Corporation for 

Open Coastal Cities vom Chines!- 

schen Beratungszentrum fiir Wissen-
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schaft und Technolgie sowie loka- 

len Vereinigungen fiir Wissenschaft 

und Technologie gegrlindet. Aufgabe 

dieser Gesellschaft ist es, bei 

der Formulierung von Entwicklungs- 

planen zu helfen und Durchfiihrbar- 

keitsstudien fur wichtige Projekte 

durchzuflihren. Die Gesellschaft 

wird technische und Beratungsdien- 

ste bei der Einflihrung auslandi- 

scher Investitionen, von Technolo- 

gien und Ausriistungen, der Ent

wicklung neuer Produkte und der 

Modern!sierung industrieller Tech

nologie und Ausriistungen anbieten. 

Weitere Aufgaben si nd die Vermitt

lung von Wissen aller Art und die 

Ausbildung von Personal (7).

4.

Detail informationen liber die 

14 Kiistenstadte

4.1

Dalian

Dalian ist der wichtigste AuBen- 

handelskanal fur die drei nordost- 

chinesischen Provinzen Liaoning, 

Jilin und Heilongjiang sowie die 

vier bstlichen Verwaltungsbezirke 

der Autonomen Region Innere Mongo

lei. Dalian ist ein bedeutendes 

Industriezentrum mit den Schwer- 

punkten Maschinenbau, Chemie und 

Petrochemie, Metallurgie, Schiff- 

bau, Elektrotechnik und Textilien. 

Abgesehen von den groBen Unterneh- 

men, die direkt dem Maschinenbau- 

ministerium unterstehen, wie z.B. 

Dalian Rolling Stock Plant, Dalian 

Shipyard, Dalian Heavy-Duty Ma

chines Works, Dalian Cranes Fac

tory, gibt es mehr als 70 Fabriken 

unter der Dalian Machinery Indus

try Corporation (11). Von diesen 

70 Fabriken sind 15 Schliisselbe- 

triebe in Chinas Maschinenindu- 

strie, und fast alle anderen sind 

fiihrende Betriebe anderer Bran- 

chen. Mit diesen Betrieben als 

Zentren haben sich 6 Industrie- 

branchen gebildet, darunter Uni- 

versalmaschinen, technische Ma- 

schinen, Werkzeugmaschinen, elek- 

trische Einrichtungen und Materia- 

lien, 1andwirtschaftliche Maschi- 

nen sowie Ersatzteile. Geliefert 

werden von diesen Fabriken unter 

anderem petrochemische Maschinen, 

komplette chemische Ausriistungen, 

Hochdruckbehalter, korrosionsfreie 

Pumpen, Hoch- und Mitteldruck-Ven- 

tile, Kuhlausriistungen, Kiihlraume, 

Verarbeitungsmaschinen fiir Gummi 

und Plastik, schwere und mittlere 

Gabel stabler sowie Container-Ga

bel stabler, Kombinationswerkzeug- 

maschinen, Weiterverarbeitungsan- 

lagen, NC-Werkzeugmaschinen, Dreh- 

banke, Elektromotoren allgemein, 

Elektromotoren fiir metallurgische 

Krane, DC-Elektromotoren, Elektro- 

teile, hochelektrische Isolations- 

keramiken, keramische Widerstande, 

Dieselmotoren, Olpumpen, indu- 

strielle Hydraulikteile usw.

Der Hafen, der zweitgroBte der 

Volksrepublik, ist ganzjahrig eis-
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frei. Der erste Kai wurde im Jahre 

1902 durch das zaristische RuBland 

gebaut, spater kamen die Japaner 

und bauten weitere Kais (12). (Jr- 

spriinglich war die Umschlagskapa- 

zitat des Hafens auf 12 Mio.t aus- 

gelegt, wurde jedoch vor 1949 nie- 

mals erreicht. Gegenwartig gibt es 

7 spezialisierte Lbsch- und Lade- 

zonen und insgesamt 48 Kais. Von 

diesen Kais sind 23 Tiefwasserkais 

fiir Schiffe liber 10.000 BRT, der 

grdBte kann 1OO.OOO-BRT-Schiffe 

abfertigen.

Im Hafen gibt es 47 Lagerhauser 

mit einer Gesamtflache von 

300.000 qm; 880.000 qm Verladezo- 

ne; 77 Tanks fiir 01 mit einem Fas- 

sungsvermbgen von 660.000 Kubikme- 

ter, 127 km Eisenbahnlinie; mehr 

als 50 Hafenbetriebsfahrzeuge so

wie mehr als 540 Lbsch- und Lade- 

vorrichtungen der verschiedensten 

Art. Der Mechanisierungsgrad des 

Hafens hat mehr als 85% erreicht. 

1983 erreichre das Umschlagsvolu- 

men in Dalian 35 Mio.t, das war 

das DreiBigfache des Volumens von 

1949 (13). 70% des Umschlagvolu- 

mens waren fiir den AuBenhandel be

st immt, der einen Wert von 

3,9 Mrd.US$ erreichte.

Dalian plant eine wirtschaftliche 

und technische Entwicklungszone in 

Maqiaozi (Bezirk Jin), die etwa 

33 km im Nordosten der Stadt Da

lian liegt. Ausgewiesen ist eine 

Fl ache von ca. 50 qkm, von der zu

nachst in der ersten Phase 5 qkm 

ausgebaut werden sollen. Mit Hilfe 

auslandischer Investitionen sollen 

umweltfreundliche Betriebe aus den 

Industriesparten Elektronik, Pra- 

zisionsinstrumente, Feinchemika- 

lien, Metallurgie, Textilien und 

Lebensmittelverarbeitung angesie- 

delt werden. Auslandische Invest!- 

tionsmittel sollen dazu verwendet 

werden, eine moderne Olraffinerie 

mit einer Verarbeitungskapazitat 

von 10 Mio.t 01 pro Jahr und ein 

groBes Werk zur Produktion von 

Athylen (geplante Jahreskapazitat 

300.000 t) zu bauen (14). Neben 

der Industriezone sollen ein Ban- 

ken- und Handelszentrum, ein Wis- 

senschafts- und Bildungszentrum 

sowie ein Touristen- und Sportzen- 

trum gebaut werden. Gegen Ende des 

Jahrhunderts sollen dort 1.000 Fa

briken gebaut worden sein (15). 

Nach einer Meldung der gleichen 

Quelle sollen urn die Jahrhundert- 

wende 300 Fabriken gebaut sein, 

die Gesamtbevblkerung solle dann 

150.000 erreicht haben (16). Die 

Infrastruktur der Stadt soli wel

ter ausgebaut werden. Der Um

schl agskapazitat des alten Hafens 

soil bis zum Jahre 1987 auf 

47 Mio.t ausgeweitet werden (17). 

Geplant ist ein neuer Hafen in Da- 

yao mit einer Umschlagskapazitat 

von 40 Mio.t, die Bauzeit wird et

wa 15 Jahre betragen. Der Flugha- 

fen wird so ausgeweitet, daB er

(t
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Die industrielle Entwicklung Tian
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TABELLE 3:

Schwerindustrie!le Erzeugung in

Tianjin 1983

TABELLE 2:

Leichtindustrielle Erzeugung in

Tianjin 1983

Veranderung 

gegenliber 

1982 in %

Eisenbahnlinie zwischen Bei- 

und Qinhuangdao soil zweispu- 

ausgebaut und elektrifiziert

diesem Jahr.

Hafen mehr al s 

lag damit an 

der VR. In den

lafe" i

Qinhuangdao bringen. Geplant sind 

weiter ein Kommunikationssystem 

(10.000 Kanale) und ein Telekommu- 

nikationsgebaude.

Stadt Qinhuangdao; daflir 

ein Gelande von ca. 10 qkm 

Verfiigung. Die Prioritaten 

sind Elektronik, MeBgerate,

Umschlagskapazitat auf

mgs®:

‘ Stadt b 

m istti 

/OH iff i

, Niti 

men »li 

;be

’oniM: 

‘inert 

rtiliesi 

j up 

ie IM 

j vertM:

Iraffiif

Den Output der Schwerindustrie fiir 

das Jahr 1983 zeigt die folgende 

Tabelle 3.

4.3

Tianjin

Der Bruttoproduktionswert von In

dustrie und Landwirtschaft der re- 

gierungsunmittelbaren Stadt Tian

jin belief sich im Jahre 1983 auf 

22,920 Mrd.Yuan (20). Die Produk- 

tionsergebnisse fur wichtige Guter 

der Leichtindustrie im Jahre 1983 

zeigt die folgende Tabelle 2.

auch Flugzeuge vom Typ Boeing 747 

aufnehmen kann.

und nicht nur fiir 

Joint Ventures 

Gewinntransfer ins 

besteuert wird. 

fiir Joint Ventures 

der Gemeinschafts- 

auf 40 bis 50 

werden; die 

das Anlage- 

beschleunigt

Die 

jing 

rig 

werden. Des weiteren soil eine lo- 

kale Eisenbahnlinie gebaut werden 

sowie ein 200-MW-Heiz- und -Kraft

werk und ein Thermoelektrik-Kraft- 

werk mit einer Kapazitat von 

1.200 MW. Eine Pipeline soil Was

ser aus dem Qinglong-FluB nach

Die Hauptindustriezweige sind Nah- 

rungsmittelverarbeitung, G1asher- 

stellung, Baumaterialien, Elektro

nik, Textilien, Maschinen und 

Kunsthandwerk. Neben Kohle, Eisen, 

Blei, Zink, Gold, Silber, Uran, 

Aluminium, Graphit und Granit gibt 

es in der Umgebung der Stadt auch 

Quarzreserven (600 Mio.t) sowie 

Kalkstein (220 Mio.t).

Geplant ist eine Wirtschaftsent- 

wicklungszone zwischen Shanhaiguan 

und der 

steht 

zur 

hi er

Text!lien, Nahrungsmittelverarbei- 

tung und Kunsthandwerk. Vorgesehen 

sind 76 Industrieprojekte, an de- 

nen sich auslandische Anleger be- 

teiligen sollen. 4 Projekte haben 

eine Investitionssumme von mehr 

als 100 Mio.Yuan (Komponenten fiir 

Farbfernsehgerate, Zementwerk, 

Akrylfaserwerk und Brauerei). Des 

weiteren sind 6 1andwirtschaftli- 

che bzw. Viehzuchtprojekte und 

eine Kohle-Gas-Anlage geplant. 

Projekte mit einer Investitions

summe bis zu 5 Mio.US$ kbnnen von 

Qinhuangdao selbst genehmigt wer

den.

Behbrden in Dalian 

Invest!tionsprojekte 

30 Mio.US$ (Leichtindu-

,.tJl

Unternehmen 

kbnnen einen gewissen Teil ihrer 

Produkte auf dem chinesischen 

Markt absetzen, vorausgesetzt, 

daB sie dringend benbtigt werden 

Oder daB sie mit wirklich moder- 

ner Technologie hergestellt wer

den Oder daB in ihnen in China 

hergestellte Materialien verwen- 

det werden.

- Falls Produktionsbetriebe 

Schwierigkeiten haben, die kon- 

solidierte Industrie- und Han

del ssteuer zu zahlen, so kann 

diese reduziert oder ganz erlas- 

sen werden. Bis 1990 werden kei- 

ne Importzblle und konsolidierte 

Industrie- und Handelssteuern 

auf importierte Maschinen, Aus- 

riistungen und andere Materialien 

fiir den Investbau erhoben.

- Falls auslandische Geschaftsleu- 

te Infrastrukturprojekte in den 

designierten Gebieten mit Eigen- 

mitteln durchflihren, so sind sie 

von den Landentwicklungs- und 

Landnutzungsgebuhren fur einen 

Zeitraum von 15 bis 20 Jahren 

befreit. Landnutzungsgebuhren 

werden in den Entwicklungszonen 

auch nicht erhoben fiir Projekte 

in den Bereichen Kultur, Erzie- 

hung, wissenschaftliche For- 

schung, Medizin und Gesundheit.

Quelle: Tianjin Ribao, 13.4.1984, 

zit. nach SWB, 27.6.1984.

Quelle: Tianjin Ribao, 13.4.1984, 

zit. nach SWB, 27.6.1984.

Abweichend von den 

Steuerregelungen des 

fiir die Entwicklungszonen gelten 

fiir Dalian die folgenden Regel un

gen (18):

- Fiir al 1 e Gesel 1 schaftsformen von 

Auslandern - 

eigentliche 

gilt, daB der 

Ausland nicht

- Die Laufzeit 

und Projekte

produktion kann 

Jahre ausgeweitet 

Abschreibungen auf 

vermbgen kbnnen 

werden.

- Die auslandischen

Die lokalen 

sollen liber 

bis zu 

strie) bzw. bis zu 50 Mio.US$ 

(Schwerindustrie) selbst entschei- 

den kbnnen. Der Stadt sollen zur 

Modern!si erung und Umformung der 

bestehenden Betriebe in den kom- 

menden Jahren jahrlich 

100 Mio.US$ an Devi sen 

Zentrale in Beijing 

werden.

4.2

Qinhuangdao

Das 400 km bstlich von Beijing ge- 

legene Qinhuangdao ist bekannt fiir 

seine reichen Rohstoffvorkommen 

und hat den drittgrbBten Hafen der 

Volksrepublik, der ein Schwer-Volksrepubli k, 

punkthafen fiir Energie ist. 1984 

wurden liber

ca.

von der 

zugewiesen

Qinhuangdao ca.

20 Mio.t Kohle exportiert, das wa- 

ren 80% der gesamten Kohleexporte 

Chinas und fast 66% des gesamten 

Hafenumschlags 

1983 befbrderte 

9 Mio.t Rohbl 

zweiter Stelle

frlihen 1950er Jahren hatte die ge- 

samte Umschlagskapzitat des Hafens 

ca. 1,5 Mio. Jahrestonnen betra- 

gen, bis 1972 stieg sie auf 

5,2 Mio. 1973 begann die Arbeit an 

der 01-Kaianlage, flinfzehn Monate 

spater war ein Pier vollendet, der 

gleichzeitig zwei 20.000-BRT- 

01 tanker aufnehmen kann. Die neuen 

Einrichtungen bildeten eine neue 

Seeroute fiir Rohbl, das im Da

qing-Feld (Provinz Heilongjiang) 

gefbrdert wird (19). Insgesamt hat 

Qinhuangdao nun 11 Tiefwasserkais 

fiir Schiffe mit mehr als 

10.000 BRT. Derzeit wird der Hafen 

mit japanischer Hilfe weiter aus- 

gebaut; er soil Hauptexporthafen 

fiir Kohle aus Shanxi und 01 aus 

Daqing nach Japan werden. Bis 1992 

sol 1 die

100 Mio.t ausgeweitet werden. Im 

einzelnen werden sechs Spezialkais 

ausgebaut; zwei Kais mit einer Ka

pazitat von 20 Mio.t stehen kurz 

vor der Vollendung.

Veranderung 

gegenuber 

1982 in %

synth. Fasern 22.864 t 24,7

Garn 119.500 t 3,9

Tuch 468 Mio.m 2,2

Wol1stoffe 9,010 Mio.m 3,6

Fahrrader 4,488 Mio. 15,4

Nahmaschinen 883.300 21,3

Armbanduhren 3,513 Mio. 17,1

Fernsehgerate 436.200 20,8

Kassetten-

rekorder 197.000 18,7

Waschmaschinen 82.400 •30,8

synthetische

Detergent!en 37.000 t 4,8

Papier und

Pappe 230.400 t 1,0

Rohsalz 2,019 Mio.t 0,9

Zigaretten 410.000 Stangen 1,2

Rohbl 31,041 Mio.t 2,7

Elektrizitat 7.734 Mrd.kWh 3,1

Stahl 1,339 Mio.t 7,5

Walzstahl 1,523 Mio.t 2,8

Zement 826.800 t 1,1

Flachglas 401.700 Kasten -28,0

Soda-Asche 461.500 t 1,4

Atznatron 2.127 t 0,3

Kunstdlinger 

1andw.

70.500 t 20,5

Chemikalien 36.500 t -47,2

Plastik 1.300 t 18,6

Gummireifen 388.100 15,3

Motorfahrzeuge 7.119 43,0

Traktoren 7.700 -25,3
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jin datiert 120 Jahre zurlick. 0b- 

gleich Tianjin vor 1949 an dritter 

Stelle in China stand, fiel die 

Stadt nach der Grlindung der VR zu- 

ruck. Die meisten Produktionsaus- 

rlistungen sind veraltet; Wirt- 

schaftskader schatzen, daB 41% der 

Ausriistungen mehr als 10 Jahre alt 

sind (21). Die Entwicklungsplane 

der Stadt sehen vor, daB Hoch- 

wachs-tumsindustrien Vorrang er- 

halten sowie jene Industrien, in 

denen Tianjin Ressourcen-Vorteile 

hat bzw. industriel les Wissen. Die 

chemischen, petrochemischen und 

pharmazeutischen Industrien sollen 

ausgebaut werden. Prioritat sollen 

auch die Textil- und Bekleidungs- 

industrie, Metallurgie, medizini- 

sche Technologie, Maschinenbau und 

Elektronik erhalten. Gegenwartig 

produzieren nur sieben der 30 

Elektronikfabriken Halbleiter oder 

Computer. Es besteht auf diesem 

Gebiet bereits eine Zusanmenarbeit 

mit den amerikanischen Firmen 

Gould Inc. und Data General. Nach 

Angaben von Hou Yigang, dem Direk- 

tor der Tianjin Commission of 

Foreign Trade Relations and Trade, 

hat die Stadt sechs Schwerpunkt- 

projekte im Bereich der Elektronik 

bestimmt:

- Einfuhr von Anlagen zur Produk- 

tion von Mikrocomputern.

- Einfuhr von Mikrocomputer-Tech- 

nologie und Ausriistungen fur die 

Tianjin Computer Plant.

-Ein Joint Venture- oder Kompen- 

sationshandels-Abkommen zur Be- 

reitstellung von Software fur 

16-bit-Computer und die Entwick

lung von Hardware fiir 32-bit- 

Computer.

- Einfuhr von Prototyp-Mikropro- 

zessoren und ihrer wichtigsten 

Teile fiir die Tianjin Computer 

Plant zur Herstellung von 500 

Computern jahrlich.

- Einfuhr einer Produktionsanlage 

fiir lineare Schaltkreise, urn die 

Produktion der Energieverstar- 

kungs-Schaltkreise der Tianjin 

Semiconductor Elements Factory 

anzuregen.

- Einfuhr von Produktionsanlagen 

zur Herstellung von externen 

EDV-Anlagen und von Generator- 

Raumen.

Die reichen Energiereserven werden 

der Stadt helfen, den industriel - 

len Fortschritt zu erreichen. Es 

gibt groBe Kohlereserven, und die 

Stadt befindet si ch nahe dem 01- 

feld von Dagang und den Oler- 

schlieBungsgebieten im Golf von 

Bohai. 01 flieBt durch eine Pipe

line direkt vom Renqui-Olfeld in 

der Provinz Hebei nach Tianin. Die 

Stadt hat auch Zugang zu reichen 

Reserven von Erdgas, Erzen, Saiz 

und Baumaterialien.

In einer wichtigen Verwaltungsre- 

form entschieden die zentralen Be- 

hiirden in Beijing, den Hafen unter 

die gemeinsame Verwaltung von Zen- 

trale und Stadt zu stellen, mit 

einem Ubergewicht der Stadt. Diese 

Regelung trat am 1. Juni 1984 in 

Kraft. Vorher lag die Verwaltung 

des Hafens ausschlieBHch in der 

Zustandigkeit der zentralen Behbr- 

den (22). Der Hafen hat insgesamt 

34 Kais, davon 20 mit einer Kapa- 

zitat fiir Schiffe von 10.000 BRT.

Geplant ist eine Entwicklungszone 

in Tanggu nahe beim neuen Hafen 

und neben der Eisenbahnstrecke 

Beijing-Tianjin mit einem Gesamt- 

areal von 50 qkm. In der ersten 

Bauphase werden ca. 5 qkm er- 

schlossen. Die Stadt wird dort ein 

Areal von 1,2 qkm zu einem Wohnge- 

biet ausbauen und ein weiteres 

Areal von 2 qkm zu einem Wohnge- 

biet fiir auslandisches Personal 

(23). Gewlinschte Invest!tionspro- 

jekte mit auslandischer Beteili- 

gung sind: Hotels, Petrochemie, 

Kohlevergasung, Metallurgie, Bau

materialien, Lebensmittel, 

SchnelIgerichte, Computer. Im Rah- 

men des Ausbaus der Verkehrsinfra- 

struktur wird die "Autobahn" Bei

jing-Tianjin gebaut. Innerhalb von 

3 Jahren soil eine elektronische 

Umschaltanlage fiir 600.000 Volt- 

Linien fertiggestelIt sein. In den 

letzten flinf Jahren ist auslandi

sches Kapital in Hohe von ca. 

280 Mio.USS in 350 Projekte ge- 

flossen. 20 Joint Ventures sind 

gegrlindet worden, von denen 7 die 

Produktion aufgenommen haben. Die 

Stadt Tianjin hat das Recht, 

selbst liber Investitionsprojekte 

bis zu 30 Mio.USS zu entscheiden. 

Eine solche obere Grenze gilt je- 

doch nicht fur nicht-industrielle 

Projekte, wie Hotels, Ausstel- 

lungszentren, sowie fiir Betriebe, 

die hauptsachlich auslandische In

vest! tionsmittel nutzen.

4.4

Yantai

Am Ausgangspunkt der "maritimen 

SeidenstraBe" gel egen, ist Yantai 

heute eine aufstrebende Industrie- 

und Hafenstadt (24). Die Schwer- 

punkte der Industrie liegen bei 

Nahrungsmittelverarbeitung, Texti- 

lien, Elektronik, MeBinstrumenten, 

Maschinenbau, Chemie, Kohle und 

Metallurgie. Yantei ist ein wich- 

tiges 1andwirtschaftliches Zentrum 

(Erdnusse, Obst usw.), es gibt 

reiche Fischgrunde. Im Umland der 

Stadt finden sich wichtige Boden- 

schatze, vor allem Gold (ca. ein 

Viertel der bekannten Reserven der 

VR), Eisen, Kupfer, Blei, Molyb- 

dan, Graphit, Marmor und Kohle. 

Der Hafen Yantais ist eisfrei und 

hat gegenwartig 10 Kais, davon 

drei mit einer Kapazitat von 

10.000 t und sechs mit 5.000 t. 

Geplant ist eine VergrdBerung der 

Umschlagskapazitat auf 12- 

13 Mio.t, und zwar durch den Bau 

von drei Kais mit 25.000 t und 

weiteren drei Kais mit 15.000 t.

In Fulaishan ist eine Entwick

lungszone ausgewiesen worden, die 

ein Gesamtareai von 20 qkm hat. in 

der ersten Aufbausphase sollen 

3 qkm entwickelt werden. Der 

Schwerpunkt soil auf dem Tourismus 

und der Weiterverarbeitung liegen. 

Geplant sind 34 Betriebe in den 

folgenden Bereichen: Textilien, 

Elektronik, Chemikalien, MeBin- 

strumente, Baumaterialien und Nah

rungsmittel verarbeitung mit einem 

geschatzten Investitionsvolumen 

von 741 Mio.Yuan. 49% dieser Summe 

sollen von auslandischen Investo- 

ren aufgebracht werden. Die Ver- 

kehrsanbindung der Entwicklungszo

ne wird als gunstig geschildert: 

GrbBere StraBen verbinden die Zone 

mit der Eisenbahnstation von Yan

tai, dem Hafen (10 km entfernt) 

und dem Flughafen von Laishan 

(27 km entfernt), dessen Ausbau in 

diesem Jahre beendet werden wird 

und der auch groBe Flugzeuge auf- 

nehmen kann. Yantai hat das Recht, 

liber Investitionsprojekte bis zu 

5 Mio.US$ selbst zu entscheiden.

Zwischen 1978 und 1983 wurden 182 

Projekte mit auslandischen Inve

st! tionsmitteln in Hbhe von 

21 Mio.USS begonnen. Gegen Ende 

August 1984 waren 69 Projekte mit 

einem Auslandsengagement von 

37 Mio.USS genehmigt. In den nach- 

sten flinf Jahren - so ist geplant 

- sollen 81 kleine und mittlere 

Betriebe in den folgenden Berei

chen renoviert werden: Elektronik, 

Uhren, Textilien, Wein, Bier, Nah

rungsmittel verarbeitung, Maschi- 

nen, Baumaschinen, Chemikalien so

wie Tourismus; die auslandischen 

Investitionen sollen 233 Mio.Yuan 

betragen.

4.5

Qi ngdao

Qingdao hat den viertgrbBten Hafen 

der Volksrepublik, in dem der 01- 

export mit ca. 10 Mio.t pro Jahr 

eine groBe Rolle spielt. Die Ha- 

fenanlagen sind allerdings weitge- 

hend veraltet, es fehlt an Lager- 

und Speicherraum. Die wichtigsten 

Industriezweige sind: Lebensmit

tel verarbeitung, Textilien, Haus- 

haltswaren, Maschinenbau, Elektro

nik sowie Metallurgie und Chemie.

Wegen des landschaftlich schbnen 

Klistengebietes und des angenehmen 

Klimas hat der Ausbau des Touris

mus in Qingdao erste Prioritat be- 

kommen. Zwei Gebiete sollen beson- 

ders ausgebaut werden: Shilaoren 

und Xuejiadao (25). Zwischen der 

Altstadt von Qingdao und dem 

Zhanshan-Park gel egen ist Shilao

ren, insgesamt 3 qkm groB, mit 

seinem wei Ben Sandstrand fiir den 

Tourismus hervorragend geeignet. 

Bis 1990 sollen dort nach den Pl a* 

nen der Stadt ein internationales 

Konferenzzentrum, ein Hotel, Ga- 

stehauser, ein Handelszentrum, ein
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Erholungspark und ein Golfplatz 

gebaut werden. Xuejiadao ist 

21 qkm groB und soli in ahnlicher 

Weise wie Shilaoren fur den Tou- 

rismus erschlossen werden.

Die chinesische Regierung hat dem 

Ausbau der Hafenanlagen von Qing

dao bereits zugestimmt. Bis 1989 

soil in Huangdao ein neuer Hafen 

mit 6 Kais gebaut werden, die eine 

jahrliche Umschlagskapazitat von 

17,4 Mio.t haben sollen. Bis zum 

Jahre 2.000 - so die Planung - 

sollen weitere 23 Mio.t Umschlags

kapazitat hinzukommen. Zusammen 

mit dem alten Hafen und dem 01ha

fen wlirde die Gesamtkapazi tat 

dann ca. 62 Mio.t erreichen.

In Huangdao soil auch eine Ent- 

wicklungszone gebaut werden. Die

ses Areal hat eine Ausdehnung von 

ca. 15 qkm und liegt auf der West

sei te der Bucht von Jiaozhou, nur 

2,26 Seerneilen von der Altstadt 

von Qingdao entfernt. Wahrend der 

ersten Bauphase (1984-1990) soil 

ein Gebiet von 4 qkm entwickelt 

werden, 40.000 Menschen sollen 

dann in der Zone wohnen. In der 

zweiten Ausbauphase (1990-1995) 

sollen weitere 4 qkm hinzukommen, 

und die Zahl der Einwohner in der 

Zone soli auf 70.000 steigen. Bis 

zum Jahre 2000 soli die Einwohner- 

zahl dann auf 100.000 steigen. Die 

Stadt hat das Recht, liber Invest!- 

tionsprojekte in Zusammenarbeit 

mit dem Ausland bis zu einer Hbhe 

von 5 Mio.US$ selbst zu entschei- 

den.

Von den Industriebetrieben der 

Stadt sind 440 fur die Umgestal- 

tung ausgewahlt worden. Ca. 200 

von diesen suchen die Hilfe des 

Auslandes. Zunachst wurden von der 

Stadt jedoch 140 Fabriken in den 

Bereichen Elektronik, MeBinstru- 

mente, Textilien und andere 

Leichtindustrieprodukte, Gummi, 

Chemikalien, Maschinen und Bauma- 

terialien ausgesucht. Bis Juli 

1984 waren etwa 50 Vertrage im Ge- 

samtwert von 30 Mio.US$ mit dem 

Ausland unterzeichnet worden. Die 

Japaner waren mit 27 Vertragen und 

ca. 56% der Investitionssumme ver- 

treten, westdeutsche Firmen folg- 

ten mit 26%, wahrend die USA nur 

auf ca. 6% kamen.

Lianyungang

In Nordjiangsu liegt Lianyuangang, 

eine mittelgroBe Hafen- und Indu- 

striestadt. Die Hauptproduktions- 

zweige der Industrie sind Chemika

li en, Energie, Baumaterialien, 

Phosphor, Saiz, Soda-Asche sowie 

die Weiterverarbeitung von Meeres- 

fruchten und Nahrungsmitteln. Die 

sechstgrbBte Phosphormine Chinas 

hat einen jahrlichen AusstoB von 

ca. 1 Mio.t. Neben Phosphor gibt 

es in Lianyungang betrachtliche 

Salzvorkommen sowie 40 Arten von 

Mineralien, darunter Gold, Silber, 

Kupfer, Eisen, Basalt, Quarz, Sand 

und Marmor.

Der Hafen verfligt uber 9 Kais, 5 

davon kbnnen Schiffe mit 

10.000 BRT abfertigen. Zwischen 

1985 und 1987 sollen 18 Mio.t Um

schl agskapazitat neu gebaut wer

den. Vorgesehen sind zwei Kohle- 

kais von je 35.000 t bis zum Ende 

des Jahre 1985 und vier bis sechs 

10.000-t-Kais bis 1986. Von 1987 

bis 1990 soil die Umschlagskapazi

tat des Hafens noch einmal erwei- 

tert werden, so daB sie dann 

schlieBlich ca. 60 Mio.t betragen 

wird. Der Hafenausbau, der mit 

Hilfe japanischer Investitionen 

durchgefuhrt wird, gehbrt zu den 

sog. Schwerpunktprojekten des 

jetzt laufenden sechsten Funfjah- 

resplanes.

11 km vom Hafen entfernt und 20 km 

vom Stadtzentrum entfernt soil die 

Entwicklungszone Zhongyuntai im 

Bezirk Yuntai gebaut werden. Die 

Zone hat eine Ausdehnung von 

30 qkm, gefbrdert werden sollen 

dort vor allem Textilien, Elektro

nik, Maschinen, Nahrungsmittelver- 

arbeitung sowie Tourismus.

Seit 1979 laufen bereits 45 Pro- 

jekte mit auslandischer Beteili- 

gung. Ca. 95 Mio.US$ sollen in 

Projekte in vier Bereichen flie- 

Ben: Weiterverarbeitung von Phos

phor, Silikon und Saiz; Weiterver

arbeitung von Meeresfrlichten und 

Nahrungsmitteln; Papierproduktion; 

Gias und Baumaterialien. Bis 1990 

sollen 187 Projekte mit einem In- 

vestitionsvolumen von 370 Mio.US$ 

fertiggestelIt sein.

4.7

Nantong

An das Gel be Meer im Osten gren- 

zend und im Norden mit vier Kana- 

len, darunter dem GroBen Kanal, 

verbunden gehbrt, Nantong bereits 

zur GrbBeren Wirtschaftszone von 

Shanghai. Im 13.Jahrhundert wurde 

in Nantong bereits mit der Baum- 

wollweberei begonnen. 1895 errich- 

tete Zhang Ji an eine der ersten 

modernen Baumwollfabriken in Chi

na, die Dasheng-BaumwolIweberei 

Nantong. In der Stadt gibt es nun 

26.000 Weber, 48.000 Baumwollspin- 

deln, 28.000 Wolltextilspindeln 

und eine Farbe- und Druckkapazitat 

von 200 Mio.m pro Jahr. Frliher 

wurden nur Baumwol Igliter produ- 

ziert, heute hat sich das Sorti- 

rnent auf 15 Artikel erweitert, 

darunter Chemiefasern, Wolle, Jute 

und Seide. Viele Textilprodukte 

werden in 60 Lander und Regionen 

export!ert (26). Zwischen 1980 und 

1983 verdoppelte sich das Export

vol umen und erreichte 1983 ca. 

720 Mio.Yuan. Leicht- und Textil- 

industrien sind die wichtigsten 

Industriesparten in Nantong. Dane- 

ben gibt es Betriebe in den Berei

chen Maschinenbau, Elektronik, 

Chemie, Pharmazie, Baumaterialien 

und Nahrungsmittel.

Der Hafen kann Schiffe bis zu 

50.000 BRT abfertigen; 20 Kais 

kbnnen insgesamt 24 Schiffe be- 

und entladen. Geplant ist der Bau 

von neun Landebrlicken mit einer 

Umschlagkapazitat von 10.000- 

25.000 t, zwei Container-Kais und 

drei 10.000-t-Kais mit einer kom- 

binierten Umschlagkapazitat von 

15 Mio.t bis 1990.

Nantong hat ein Gebiet von 

4,62 qkm als Entwicklungszone aus- 

gewiesen, es liegt etwa 10 km slid- 

bstlich von der eigentlichen 

Stadt. Vorgeschlagen worden sind 

Entwicklungsprojekte zur Zusammen

arbeit mit auslandischen Investo- 

ren in sieben Industriesparten: 

Textilien, Elektronik, Maschinen

bau, Chemikalien, Medizin, Nah

rungsmittel verarbeitung und Bauma

terial ien. Flug- und Hovercraft- 

Verbindungen nach Nanjing und 

Shanghai stehen kurz vor der Vol 1 - 

endung. Das Telekommunikationswe- 

sen wird ausgebaut.

Zwischen 1979 und der ersten Half- 

te des Jahres 1984 wurden 115 Pro

jekte mit auslandischem Kapital 

genehmigt, 57 davon sind bereits 

fertiggestelIt. Im August 1984 

stellte die Stadt 100 Projekte fur 

die Zusammenarbeit mit dem Ausland 

vor; Prioritatsbereiche sind die 

Textil- und Elektronikindustrien.

4.8

Shanghai

Chinas grbBte Stadt erwirtschafte- 

te mit weniger als 5% des gesamten 

nationalen Anlagevermbgens einen 

Bruttoproduktionswert von 

67,86 Mrd.Yuan Oder etwa ein 

Neuntel des nationalen industriel- 

len Bruttoproduktionswertes. Auf- 

grund seiner gut ausgebauten indu- 

striellen Basis liefert Shanghai 

40% der Konsumguter in der Volks- 

republik (27). Uber die Struktur 

der leichtindustriellen Erzeugung 

gibt die folgende Tabelle 4 Aus- 

kunft.

Die Schwerindustrie Shanghais hat 

in den vergangenen Jahren eine Um- 

strukturierung zugunsten der 

Leichtindustrie durchgeflihrt 

eine Umorientierung, die die Chi

nesen "Dienstleistungsorientie- 

rung" nennen. Uber die Produk- 

tionsstruktur gibt die folgende 

Tabelle 5 Auskunft.

Shanghais Hafen ist der grbBte der 

Volksrepublik und einer der zehn 

grbBten Hafen der Welt liberhaupt. 

Entlang dem Huangpu-FluB betragt 

die gesamte Hafenfront etwa 80 km. 

Insgesamt hat der Hafen 12 Be-
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TABELLE 4:

Leichtindustrielle Erzeugung in

Shanghai 1983

Veranderung 

gegenuber 

1982 in %

Baumwol1 -

garn 390.000 t -1,2

Tuch 1,630 Mrd.qm -3,6 

synthetische

Fasern 157.600 t -0,9 

Wolltuch 31,160 Mio.Stuck-4,7 

Strickwolle 21.400 t 7,7 

Seidentex-

tilien 119 Mio. 0,3 

Zigaretten 831.500 Stangen 0,1 

Bier 79.600 t 4,1 

chem. Phar-

mazeutika 5.354 t 6,4 

Detergentien 77.900 t 4,7 

Fahrrader 5.200.500 Stuck 10,5 

Nahmaschi-

nen 2.847.700 Stuck 9,8 

Armbanduhren 10,940 Mio.Stuck 5,1 

Fernseh-

apparate 1.888.500 Stuck 19,8 

Radioger. 4.772.400 Stuck -16,9 

Waschma- 

schinen 318.000 Stuck 92,2 

Klihlschranke 15.300 Stuck 40,3 

Ventilatoren 1,665 Mio.Stuck 9,3 

Gluhbirnen 183 Mio.Stuck 9,1 

Papier und

Pappe 337.600 t 3,9 

Mbbel 3.872.400 Stiicke 13,8

Quelle: Jiefang Ribao, 29.4.1984.

triebszonen mit insgesamt 97 Kais, 

von denen 48 Tiefwasser-Kais sind, 

die Schiffe von der 10.000-BRT- 

Klasse abfertigen kbnnen. Die Be- 

triebszone Flinf kann heute soviel 

Gliter umschlagen wie der ganze Ha- 

fen vor drei Jahrzehnten. Bis Ende 

1985 soli die Umschlagskapazitat 

des Hafens auf 100 Mio.t erweitert 

werden. Bis 1991 soli der Hafen 

vollstandig renoviert und erwei

tert sein. Inzwischen sind flinf 

10.000-t-Kais zu Container-Kais 

umgestaltet worden. In der Be- 

triebzone Sieben, nahe Wusongkou, 

ist ein groBer Container-Kai im 

Bau, der pro Jahr 200.000 Stan

dard-Container abfertigen kann. 

Dieser Kai soli im Oktober 1985 

fertiggestellt sein. An vier wei- 

teren Kais am Mittellauf des 

Huangpu werden moderne Kohleverla- 

dungseinrichtungen gebaut; dieses 

Projekt wird die Umschlagskapazi

tat fur Kohle von jetzt 4,6 Mio.t 

auf 8,5 Mio.t erhbhen. Des weite- 

ren werden 10 Kais an der Stelle 

gebaut, wo der Huangpu den Yangzi 

trifft.

Shanghai hat zwei Gebiete als Ent- 

wicklungszonen ausgewiesen: Min- 

hang ist eine Industriezone, und 

in Hongqiao werden vorwiegend Ver- 

waltungs- und Wohngebaude bzw. 

-einrichtungen gebaut (28).

TABELLE 5:

Schwerindustrielle Produktion in

Shanghai 1983

Veranderung 

gegenuber 

1982 in %

Stahl 5.116.400

Walzstahl 4.235.100 

Elektrizitat 22,477 

Koks 2.255.200

Zement 2.232.600

Flachglas 1.916.400 

Schwefelsaure 351.800 

Atznatron 254.900 

1andw.

Kunstdlinger 172.200 

chemische

Insektizide 17.800

Athylen 143.500 

Plastik 169.700 

synth. Gummi 17.100 

Gummi rei fen 1.805.500

Kraftwerks-

ausrlistungen 765.000

Bergwerks-

ausrustungen 23.700

Werkzeugmasch. 17.000

Motorfahrzeuge 8.125

Traktoren 8.101

Verbrennungs-

motoren 3.827.900

(zivile)

Stahlschiffe 332.300 70,7

t 3,5

t 0,04

Mio.kWh 2,2

t 0,4

t 4,8

Ki sten 13,0

t - 8,9

t 2,7

t - 0,5

t -17,2

t 4,9

t 12,1

t 13,7

Stuck 27,6

kW 90,8

t 25,7

t 6,5

Stuck 17,4

Stuck 1,3

Stuck 14,0

Quelle: Jiefang Ribao, 29.4.1984.

Minhang ist einer der Verwaltungs- 

bezirke von Shanghai, im siidwest- 

lichen Teil von Shanghai am Ober- 

lauf des Huangpu gel egen und etwa 

30 km vom Stadtzentrum Shanghais 

entfernt. Der Huangpu ist dort fur 

3.000-t-Schiffe befahrbar, und die 

Hafeneinrichtungen kbnnen wir- 

kungsvoll genutzt werden. Minhang 

ist als erste Satel1itenstadt 

Shanghais zu einer Industriebasis 

ausgebaut worden. AuBerhalb der 

neuen Industriezone, die ohne den 

Wohnbezirk fur die Arbeiter und 

Angestellten eine Fl ache von 

213 ha umfaBt, befinden si ch Be- 

triebe, die in den folgenden Be- 

reichen arbeiten: Schwermaschinen, 

Dampfturbinen, Generatoren, 

Dampfkessel, Kugellager, Elektro- 

maschinen, vorfabrizierte Bauteile 

usw. Der Schwerpunkt der Entwick

lung in Minhang wird auf folgenden 

Bereichen liegen: Chemikalien, 

Werkzeugmaschi nen, Pharmazeuti ka, 

Textilien, Elektronik, Baumateria- 

lien und weiterverarbeitete Nah- 

rungsmittel. Neben einem Verwal- 

tungszentrum, das zur Erleichte- 

rung von Geschaftskontakten ge- 

dacht ist, werden Standardfabrik- 

gebaude und Lagerhauser errichtet. 

Ein Technisches AusbiIdungszentrum 

soli dazu dienen, die Arbeiter und 

Angestellten in der Industriezone 

aus- und weiterzubilden.

In Hongqiao werden auslandischen 

Geschaftsleuten Bliro- und Wohnrau- 

me zur Verfligung gestellt. Des 

weiteren werden Gebaude fur die 

auslandischen Konsulate errichtet. 

Geplant sind ein Biirohochhaus mit 

35-40 Stockwerken, ein Hotel mit 

24-34 Stockwerken sowie ein Appar- 

tementhochhaus mit 18-28 Stockwer

ken. Daneben werden alle jene Ein

richtungen gebaut, die eine moder

ne Wirtschaftszone benbtigt. Hong

qiao liegt verkehrstechnisch giin- 

stig: Bis zum Volksplatz, dem 

Stadtzentrum, ist die Entfernung 

6,5 km, der Flughafen Hongqiao 

liegt nur 5,5 km entfernt. Die Ge- 

samtflache Hongqiaos betragt 

65,2 ha.

Insgesamt gibt es in Shanghai 600 

Kooperationsprojekte zwischen Aus- 

landern und chinesischen Stellen 

mit einem Finanzvolumen von mehr 

als 1 Mrd.US$. 480 Mio.US$ sind in 

Direktinvestionen gebunden. Neben 

26 Joint Ventures im eigentlichen 

Sinne gibt es 23 grbBere Koproduk- 

tionsprojekte. Aber auch alle an- 

deren Formen der Wirtschaftskoope- 

ration werden in Shanghai genutzt. 

Der Schwerpunkt der auslandisch- 

chinesischen Projekte liegt in den 

Bereichen Mikro-Elektronik, neue 

Materialien, Glasfaseroptik, La

ser, Gentechnologie, Roboter, Ma

ri netechnol ogie, Kraftfahrzeuge, 

Schiffbau, Flugzeuge, Telekommuni- 

kation, Petrochemie und Finanzie- 

rungen.

4.9

Ningbo

Am 18. Oktober 1984 antwortete der 

Staatsrat auf ein Schreiben der 

Stadt Ningbo, in dem diese ihren 

"Plan fur die weitere Offnung hin 

zur AuBenwelt und die Bitte urn An- 

weisungen" ausgebreitet hatte 

(29). In dem Antwortschreiben des 

Staatsrates hieB es: "Ningbo ist 

eine Hafenstadt mit einer langen 

Geschichte. Die Stadt hat eine in

dustriel le Basis, eine recht an- 

sehnliche 1andwirtschaftliche Pro

duktion, glinstige Hafenbedingungen 

und viele historische Sehenswlir- 

digkeiten ... Gegenwartig wie auch 

wahrend der Peri ode des siebenten 

Flinf jahresplanes soli die Stadt 

der Umformung der bestehenden Be- 

triebe Prioritat einraumen und 

diese Aufgabe wirkungsvoll erflil- 

len. Die Stadt soil ihr techni

sches Niveau anheben, die Indu

strie umstrukturieren und die Pro- 

duktionskapazitat erweitern." In 

der Antwort des Staatsrates heiBt 

es weiter, daB die Genehmigung zur 

Errichtung einer wirtschaftlichen 

und technologischen Entwicklungs- 

zone im Gebiet von Xiaogang er- 

teilt werde. Es sollen die grund- 

legenden, zur Entwicklung benbtig- 

ten Einrichtungen geschaffen Oder 

erweitert werden, wie Telekommuni- 

kation, Hafen, Flugplatz usw.

Die wichtigsten Industriezweige in 

Ningbo sind Textilien, Petroche

mie, Nahrungsmittelvera-beitung,
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Stahl, Elektronik, Medizin, Chemi- 

kalien, Pestizide, Kunstdlinger, 

Metalle, Baumaterialien, Schiffbau 

und Kunsthandwerk. Es gibt drei 

Hafen: Alt-Ningbo kann Schiffe bis 

Zu 3.000 BRT aufnehmen, Zhenhai 

hat einen Kai fLir Schiffe der 

10.000-BRT-K1 asse und einen weite

ren fur solche der 3.000-BRT-K1as

se, Beilun hat Umladeeinrichtungen 

fur Erze, die zu den grbBten in 

China zahlen. Des weiteren hat 

Beilun einen Kai fur 100.000 t, 

zwei Kais fur 25.000 t und einen 

Olterminal fur 50.000 t. In der 

Planung befindet sich ein Kai flir 

30.000 Container, weitere 15 Kais 

in Zhenhai (darunter drei zu 

10.000 t und zwei zu 3.000 t). Die 

gesamte Umschlagkapazitat soli mit 

30 weiteren Kais betrachtlich er- 

weitert werden.

Die Entwicklungszone von Xiaogang, 

3,9 qkm groB, hat bereits mit dem 

Aufbau begonnen. Priori tat soil 

den folgenden Bereichen eingeraumt 

werden: Kunsthandwerk, Tourismus, 

Kleidung, Chemikalien, Petroche- 

mie, Gutertransport, Dienstlei- 

stungen, Elektronik und MeBgerate. 

Bislang sind ca. 360 Vertrage mit 

Auslandern hauptsachlich uber Wei- 

terverarbeitungsprojekte abge- 

schlossen worden. Hinderlich sind 

bislang die noch fehlenden Ein

richtungen in der Entwicklungszone 

bzw. in der Stadt Ningbo, insbe- 

sondere die mangelhafte Kommunika- 

tionsinfrastruktur, unzureichende 

Bahnverbindungen fur den Personen- 

verkehr sowie der Wassermangel.

4.10

Wenzhou

Wenzhou hat eine lange Tradition 

im AuBenhandel, die bis in die 

Song-Dynastie vor 500 Jahren zu- 

ruckgeht (30). Die am meisten ent- 

wickelten Industriezweige in der 

Stadt sind Nahrungsmittelverarbei- 

tung, Texti'lien, Chemikalien, 

Elektronik, MeBgerate, Schiffbau, 

Baumaterialien und Lederverarbei- 

tung. In der Landwirtschaft steht 

die Milchwirtschaft an bedeutender 

Stelle, sie produziert etwa die 

Halfte der Exporte des Landes in 

diesem Bereich. Die Umgebung von 

Wenzhou ist reich an Mi neralerzen, 

von denen mehr als 40 in nennens- 

werten Quantitaten nachgewiesen 

sind. Eines der wichtigsten Mine

ralien ist der Alaunstein, dessen 

Reserven auf 300 Mio.t geschatzt 

werden.

Der Hafen hat gegenwartig mehr als 

20 Kais (darunter sechs fur 

3.000-BRT-Schiffe und einer fur 

5.000-BRT-Schiffe). Die Zentralre- 

gierung hat Mittel fur den Bau von 

vier weiteren Kais im neuen Hafen- 

gebiet von Yangfushan genehmigt, 

das 4 km von der Stadt entfernt 

ist. Die neuen Kais werden eine 

Umschl agskapazitat von 3 Mio.t ha- 

ben und auch Container umschlagen 

kbnnen. Dieses Projekt soli im 

Jahre 1990 beendet sein. Eine 

langfristige Hafenerweiterung ist 

in drei anderen Bereichen geplant: 

In Longwan werden mehrere Kais der 

5.000-10.000 t-Klasse gebaut; in 

Qili sind 30 Kais fur die 10.000- 

30.000 t-Klasse geplant, und in 

Damaiyu schlieBlich sollen Kais 

gebaut werden, die Schiffe zwi- 

schen 30.000 und 80.000 BRT auf

nehmen kbnnen.

Auch in Wenzhou wird eine Entwick

lungszone geplant; flir sie ist das 

Gebiet von Longwan mit 18 qkm aus- 

gesucht worden. Diese Zone hat 

eine gunstige Verkehrsanbindung, 

vor allem flir den Wassertransport. 

Im bstlichen Teil der Zone soli 

ein wissenschaftlich-technisches 

Entwicklungszentrum gebaut werden, 

das sich vor allem mit Elektronik, 

Nahrungsmittelverarbeitung und an

deren Sparten der Leichtindustrie 

beschaftigen soil. Der westliche 

Teil der Zone wird der Alaunstein- 

Weiterverarbeitung gewidmet; hier 

soil auch das Durchgangsgebiet fur 

den AuBenhandel sein. Um den 

Eisenbahntransport zu fbrdern, 

plant die Stadt eine 233 km lange 

Hauptlinie, die Wenzhou mit der 

Linie Hangzhou-Zhuzhou verbindet. 

1986 soli ein Flughafen vollendet 

sein, der in 7 km Entfernung von 

der Entwicklungszone Longwan 

liegt.

Die von der Stadt favorisierten 

Industriesparten sind elektroni- 

sche Ausrustungen, Leichtindustrie 

und Nahrungsmittel. Die Stadt hat 

das Recht, Invest!tionsprojekte 

bis zu 5 Mio.US$ selbst zu geneh- 

migen.

4.11

Fuzhou

Fuzhou ist bekannt fur seine hei- 

Ben Quellen und seine gastronomi- 

schen Spezialitaten.(31) Die Stadt 

will sich auf die Entwicklung der 

Nahrungsmittel-, Elektronik-, Ma- 

schinenbau-, Automobil-, Bau- 

stoff-, Pharma-, Kunststoff- und 

Spielzeugindustrien konzentrieren. 

In den nachsten drei bis flinf Jah

ren soil vor allem die technische 

Umstellung der drei Schlusselindu

striesparten - Nahrungsmittel, 

Elektronik und Maschinenbau - 

Prioritat erhalten, urn deren Pro- 

duktionskapazitat zu erhbhen.

Der Hafen Maiwei, der ca. 30 km 

von der Mtindung des Minjiang land- 

einwarts liegt, verfligt liber sechs 

Liegeplatze (zwei flir Schiffe bis 

zu 10.000 BRT, drei fur Schiffe 

bis zu 5.000 BRT und einen flir 

Schiffe bis zu 3.000 BRT). Das 

Delta der Mlindung des Minjiang ist 

ideal flir die ErschlieBung. Im 

Mundungsgebiet des Flusses liegt 

die Insel Langzhi; die Wassertiefe 

urn die Insel herum betragt ca. 12 

m, so daB Liegeplatze flir Schiffe 

bis zur 50.000-BRT-K1asse gebaut 

werden kbnnen.

Das Mawei-Gebiet ist auch als Ent

wicklungszone designiert worden. 

Ein ca. 23 qkm groBes Areal soil 

dort industriell erschlossen wer

den. Prioritat sollen die folgen

den Bereiche haben: Tourismus, Ma

schinenbau, MeBinstrumente, Nah- 

rungsmi ttelverarbei tung, G1asher- 

stellung und Schiffbau. Bis Ende 

1984 wurden bereits 46 Projekte in 

Zusammenarbeit mit Auslandern ge

nehmigt. Darunter waren 16 Joint 

Ventures, 29 Gemeinschaftsunter- 

nehmen und ein Unternehmen im al- 

leinigen Besitz von Auslandern. 

Die gesamte Invest!tionssumme be

trug 56 Mio. US-Dollar, davon wur

den 37 Mio. US-Dollar von Auslan

dern eingebracht. Ein groBes Pro

blem in Fuzhou bleibt weiterhin 

der Ausbau der Infrastruktur.

4.12 Guangzhou

Schon lange vor 1949 war Guangzhou 

das Tor zu Sudchina und einer der 

wichtigsten AuBenhandelshafen des 

Landes. Die Industrie hat eine 

lange Tradition in der Hafenstadt; 

die Schwergewichte liegen in den 

folgenden Bereichen: Leichtindu

strie, Schiffbau, Maschinenbau, 

Textilien, Olraffinerie, Chemika

lien, Computer, elektrische Ein

richtungen (32). Guangzhou ran- 

giert in der VR an dritter Stelle 

beim Schiffbau, beim Gummiexport 

an zweiter Stelle und bei leicht- 

industriellen Produkten an vierter 

Stelle. Die Erdblfbrderung im Slid- 

chinesischen Meer hat viele aus- 

landische Firmen mit entsprechen- 

den Finanzmitteln nach Guangzhou 

gezogen.

Zweimal im Jahre findet die be- 

rlihmte Messe von Guangzhou statt, 

die von der Zentralregierung in 

Beijing kontrolliert wird. Ein neu 

gebauter Ausstellungskomplex, das 

Guangzhou International Scientific 

Technologies Trade Exhibition and 

Exchange Center, was gemeinsam von 

der Provinzregierung Guangdong, 

dem AuBenhandel sbliro der Provinz 

und der Firma Carveston Co. Ltd. 

aus Hong Kong betrieben wird, hat 

weitgehende lokale Autonomie (33).

Auch Guangzhou hat seine Entwick

lungszone in Huangpu am nbrdlichen 

Ufer des Perlflusses, 35 km bst- 

lich von Guangzhou und nur 88 See- 

meilen von Hong Kong entfernt. Die 

36 qm groBe Entwicklungszone ist 

in funf Abschnitte aufgeteilt: ein 

zentrales Gebiet fur Verwaltung, 

zwei neue Industriegebiete, ein 

Gebiet fur Tourismus und Erholung 

sowie ein Gebiet mit alteren Fa- 

briken, die technisch umgeformt 

werden sollen. Der Entwicklungs- 

plan sieht drei Phasen vor: In der 

ersten Phase, die bereits 1984 be- 

gann, liegt das Schwergewicht auf 

einem Verwaltungszentrum und dem
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Bail von Einrichtungen der Infra- 

struktur. Die bereits bestehende 

Infrastruktur besteht aus einem 

Hafen mit 8 Kais, einem 600-MW- 

Kraftwerk und einem Wasserwerk. In 

der zweiten Phase sollen die ange- 

fangenen Projekte, unter denen 

sich eine Reihe von Industrie-, 

Verwaltungs- und Wohngebauden be- 

finden, vervol 1 standigt werden; 

auslandisches Kapital soil aufge- 

nommen werden. In der dritten Pha

se sollen schlieBlich die mit aus- 

landischem Kapital aufgebauten Fa- 

briken in Betrieb gehen. Unter den 

Projekten, an denen sich das aus- 

1andische Kapital beteiligen soli, 

befinden sich Montageeinrichtungen 

fur Mikroprozessoren und lineare 

Schaltkreise, Technologic und Aus- 

riistungen zur Produktion anderer 

elektronischer Komponenten und von 

Computer-Peripheriegeraten, Soft- 

ware-Entwicklung, ein Informa- 

tionszentrum und neue Technologie 

fur die chemische Industrie.

Zwischen 1979 und Juni 1984 schloB 

Guangzhou 180 Investitionsvertrage 

im Gesamtwert von 553 Mio.US$ mit 

auslandischen Unternehnen ab. Dar- 

unter waren 10 Equity Joint Ven

tures, 124 sonstige Gemeinschafts- 

projekte, 44 Kompensationshandels- 

projekte und zwei Leasing-Abkom- 

men. 12.000 weitere Vertrage, vie- 

le von ihnen uber die Weiterverar- 

beitung von angelieferten Materia- 

lien, brachten der Stadt insgesamt 

300 Mio.US$ ein.

4.13

Zhanjiang

Zhanjiang ist ein bedeutender Ex- 

porthafen - vor allem fur Rohbl 

aus Maoming - auf der Halbinsel 

Leizhou. Neben den industriellen 

Aktivitaten, die mit dem Rohbl zu 

tun haben (Versorgungsbasis fur 

die Olforderung im Sudchinesischen 

Meer), gibt es folgende Schwer- 

punktbereiche in der Industrie: 

Plastik, Zigaretten, Textilien, 

Elektronik, Nahrungsmittelverar- 

beitung, Maschinenbau, Baumateria- 

lien, Chemikalien usw.

Im Hafen gibt es 15 Kais (darunter 

neun Kais zu 10.000 t und ein Kai 

zu 50.000 t) und einen Kohle- und 

Mineralien-Terminal mit einer 

jahrlichen Kapazitat von 2 Mio.t 

fur Kohle und 3 Mio.t fur Phos

phor. Geplant ist die Ausweitung 

der Hafenkapazitaten auf einen Um- 

schlag von 20 Mio.t bis zum Jahre 

1990.

Zwei Gebiete si nd als Entwick- 

lungszonen ausgewiesen. In dem 

286 qkm groBen Donghai, 22 km von 

der Stadt entfernt, soli die 

Schwerindustrie (Olraffinerie, 

Schiffbau, Petrochemie) Prioritat 

haben. In Xiahai mit einem Areal 

von 9,2 qkm soil vor allem die 

Leichtindustrie gefbrdert werden. 

Von Zhanjiang aus bestehen regel- 

maBige Fahrverbindungen mit Hong 

Kong und Flugverbindungen nach Gu

angzhou und Hainan.

4.14

Beihai

Beihai ist die kleinste der gebff- 

neten Stadte. Auch diese Stadt 

dient als Versorgungsbasis fur die 

Erdblforderung. Schlusselindu- 

strien si nd: Maschinenbau, Chemi

kalien, Metallurgie, Textilien, 

Kunsthandwerk und die Weiterverar- 

beitung von Meeresfruchten. In der 

Umgebung von Beihai finden sich 

wichtige Mineralien.

Es gibt dort zwei Hafen: Beihai 

und Fangcheng. In Beihai gibt es 

sieben 10.000-t-Kais und 25.000 qm 

Lagerraum. Geplant sind ein Oder 

zwei weitere 10.000-t-Kais. In 

Fangcheng gibt es neun Kais (dar

unter zwei zu 25.000 t und fiinf zu 

10.000 t). Die gesamte Hafenkapa- 

zitat soil auf liber 13 Mio.t aus- 

geweitet werden, darunter Verlade- 

mbglichkeiten flir Kohle und Rohbl.

Als Entwicklungszone ist der grdB- 

te Teil der Stadt Beihai ausgewie

sen. Auf einem Areal von 250 qkm 

soil die allgemeine Industrie ent- 

wickelt werden. Das auslandische 

Engagement - bis Mai 1984 sollen 

Abkommen mit einer Summe von ca. 

370 Mio.Yuan abgeschlossen worden 

sein - konzentriert sich auf Pro

jekte im Bereich des Fischfangs, 

Weiterverarbeitung von Meeres- 

friichten, marine Chemikalien, 

Elektronik, Textilien und anderes. 

Fangcheng wird das Zentrum des 

Eisenbahnnetzwerkes sein, das Bei

hai mit den wichtigsten Stadten 

Slidwestchinas verbindet. Wenn die

se Verbindungen hergestellt sind, 

wird die Bedeutung Beihais insge

samt wachsen.

5.

Sch1uBfo1gerungen

In der Volksrepublik China getrof- 

fene wirtschaftspolitische Ent- 

scheidungen sollten zweckmaBiger- 

weise jeweils unter dem Gesichts- 

punkt der Dichotomie Zentrale/Pro- 

vinzen betrachtet werden. Wenn Gu 

Mu davon spricht, daB die Tendenz 

der wirtschaftlichen Entwicklung 

von Sliden nach Norden verlaufe, 

dann ist das ein Hinweis darauf, 

daB der Sliden - das meint hi er die 

Provinzen Guangdong und Fujian - 

in den Augen der Zentrale als wei- 

ter fortgeschritten angesehen wird 

als der Norden. Die Entscheidung 

der Zentrale, 14 Kiistenstadte vom 

Norden bis zum Sliden weiter flir 

die AuBenwelt zu bffnen, kann denn 

auch als das Bemuhen verstanden 

werden, die Modernisi erung der 

Wirtschaft regional ausgeglichener 

zu gestalten.

Was die Ziele im einzelnen be- 

trifft, so kbnnen unterschiedliche 

Prioritaten festgestellt werden, 

die sich jedoch, wie wir weiter 

unten sehen werden, zwangslaufig 

ergeben. Das erste Ziel, das die 

Zentrale mit der Offnungspolitik 

verfolgt, ist die technische Um- 

formung-und Modernisierung der Be- 

triebe. Es ist evident geworden, 

daB viele der Betriebe weit unter 

der mbglichen Kapazitat arbeiten 

und daB durch bessere Organisation 

der Produktionsprozesse effizien

ter gewirtschaftet werden kann, 

mithin bessere Resultate erzielt 

werden kbnnen. Die sicher richtige 

Vorstellung der Zentrale besagt, 

daB durch eine relativ geringe Ka- 

pitalzufuhr aus dem Ausland bei 

geschickter Kombination vorhande- 

ner und moderner Produktionsanla- 

gen sowie der entsprechenden Mana- 

gementtechniken schnell betracht- 

liche Produktions- und Produktivi- 

tatszuwachse erzielt werden kbnn- 

ten.

Die wirklichen Probleme zeigen 

sich aber in der Implementations- 

ebene, also ganz konkret im Be

trieb. In den Provinzen bzw. in 

den betroffenen Stadten wird evi

dent, daB die von der Zentrale be- 

vorzugte mittelsparende Moderni- 

sierung nicht reibungslos durchge- 

flihrt werden kann. Ausl andi sche 

Investoren, und das sind bislang 

in der Regel GroBunternehmen, sind 

nur bedingt daran interessiert, 

bestehende chinesische Betriebe zu 

modernisieren. Sie kbnnten in die

sen Betrieben ihren EinfluB nicht 

voll zur Geltung bringen, tiber- 

haupt waren ihren Steuerungsmbg- 

lichkeiten enge Grenzen gesetzt. 

Die groBen auslandischen Investo

ren bevorzugen im allgemeinen neue 

Betriebe, die sie in Zusammenar- 

beit mit chinesischen Partnern 

aufbauen wollen. Aus diesem Grunde 

stehen in den gebffneten Hafen- 

stadten auch die sog. Entwick- 

lungszonen im Vordergrund des In- 

teresses derjenigen auslandischen 

Investoren, die grbBere Projekte 

durchflihren wollen.

Der Aufbau dieser Entwicklungszo- 

nen erfordert - und diese Lehre 

hat man aus dem Aufbau der Wirt- 

schaftssonderzonen in den Provin

zen Guangdong und Fujian gezogen - 

aber zunachst eine durchgeglieder- 

te und funktionsfahige Infrastruk

tur, also z.B. Verkehrsanbindung 

(der verschiedenen Verkehrstra- 

ger), Versorgungseinrichtungen 

(Energie, Wasser), Kommunika- 

tionsei nrichtungen (Telekommuni ka- 

tion, Verwaltungszentren) sowie 

auch Wohn-, Einkaufs- und Erho- 

lungsmbglichkeiten, ohne die aus

landisches Personal nicht angezo- 

gen werden kann. Die in Hong Kong 

erscheinende Zeitung Ming Bao zi- 

tiert eine Aussage von Qian Zheng- 

ying, des Ministers flir Wasser-und 

Elektrizitatsversorung, nach der 

es in alien 14 Stadten an Elektri- 

zitat mangele und daB im Norden
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der VR eine erste Wasserknappheit 

herrsche (34). Eine solche Ent- 

wicklungsabfolge - zunachst Infra- 

struktur und erst dann Betriebe, 

die produzieren - bedeutet be- 

trachtliche Vorleistungen an Kapi

tal, von dem erst nach einiger 

Zeit Rlickflusse zu erwarten sind. 

Zwar werden auslandischen Investo- 

ren, die Infrastrukturprojekte 

durchflihren wollen, besonders glin- 

stige steuerliche und sonstige 

Konditionen eingeraumt. Die Aus- 

lander zbgern aber, sich in diesem 

Bereich zu engagieren, vielleicht 

mit Ausnahme des Hotelbereichs. 

Hotels sind knapp, und aufgrund 

der hohen Nutzungskosten amorti- 

sieren sich Hotelbauten bislang 

relativ schnell. Andere Infra

strukturprojekte haben lange Lauf- 

zeiten, die den Auslandern nicht 

attraktiv erscheinen. Chinesische 

Stellen mlissen also in all er Regel 

die Infrastruktur aufbauen, was 

knappes Kapital auf langere Zeit 

bindet. Hinzu kommt, daB nicht von 

vornherein sicher ist, daB diese 

Investitionen zu den gewlinschten 

Ruckfl ussen flihren, denn es han- 

del t sich um komplementare Inve

stitionen, deren Nutzen erst im 

Zusammenspiel mit anderen Investi

tionen realisiert werden kann.

Ein weiteres Problem bezieht sich 

auf die gesel 1schaftliche Arbeits- 

teilung. Fast alle Stadte haben 

nun ihre Entwicklungsplane entwor- 

fen und entsprechende Prioritaten 

festgelegt. Sieht man sich die 

Plane im einzelnen an, so stellt 

man fest, daB Sparten, die als 

"modern" gelten, wie z.B. Elektro- 

nik, Computer, MeBinstrumente, in 

vielen Stadten einen vorderen 

Platz einnehmen. Zu fragen ist, ob 

nicht die vermeintliche Modernitat 

solcher "High Technology"-Sparten 

einen zu groBen Reiz auf die chi- 

nesischen Planer ausubt, so daB 

sie andere Bereiche, in denen die 

Stadte wirkliche komparative Vor- 

teile haben, nicht genligend be- 

rlicksichtigen. Gerade in einem Sy

stem wie dem chinesischen ware 

doch die zentrale Planung in der 

Lage, auf der makro-bkonomischen 

Ebene eine sinnvolle Verteilung 

der Schwerpunkte festzusetzen. 

Erst eine durchgangige Arbeitstei- 

lung gewahrleistet ja die "Hbher"- 

entwicklung der Volkswirtschaft, 

also die Anhebung des produktiven 

Apparates auf ein hbheres techno- 

logisches Niveau.

Bislang sind wenig Informationen 

liber die Entwicklung des Hinter- 

landes bekanntgeworden. Die Vor- 

stellung der Fuhrung geht dahin, 

daB in den Hochentwicklungsgebie- 

ten zunachst eine schnelle Ent

wicklung durchgefiihrt werden soli, 

die sich dann auf dem Wege der 

Diffusion von Technologic auf die 

Hinterl andgebiete libertragen soil. 

Eines kann jedoch hi er schon ge- 

sagt werden. Zur Diffundierung von 

Entwicklung sind Kanale nbtig, 

d.h. konkret Infrastruktureinrich- 

tungen vor allem auf dem Gebiet 

der Bildung und Ausbildung sowie 

der Telekommunikation. Die Hinter- 

landgebiete sind hier auf die 

technische und finanzielle Hilfe 

der Zentrale angewiesen, und man 

wird beobachten mlissen, was sich 

in diesem Bereich tut. Die Ver- 

nachlassigung des Hinterlandes 

kann zu ernsten politischen Konse- 

quenzen fiihren und schon bald MaB- 

nahmen erfordern, wie sie etwa be- 

zliglich des Slid-Nord-Gefal les 

schon ergriffen worden sind.

Was die auslandischen Partner be- 

trifft, so ist seit einiger Zeit 

festzustellen, daB die Chinesen 

Westeuropa starker in den Aus- 

tausch einbeziehen wollen. Japani- 

sche Unternehmen zbgern, die von 

den Chinesen gewlinschte Technolo- 

gie in grbBerem AusmaBe zur Verfu- 

gung zu stellen, weil sie flirch- 

ten, .sich auf den Markten vor al

lem Slidostasiens schlagkrafte Kon- 

kurrenten zu schaffen. Fur die 

Westeuropaer gilt diese Befiirch- 

tung nicht Oder nur in abge- 

schwachter Form. Es erscheint 

plausibel, daB mittelstandische 

Unternehmen recht gute Chancen 

hatten, sich vor allem bei der Mo

dern! si erung bestehender Betriebe 

zu engagieren. Bislang stellen je

doch das Informationsproblem und 

die hohen Marktzugangskosten fur 

die meisten interessierten Unter

nehmen uniiberwindbare Hindernisse 

dar. Ein gemeinschaftliches Vorge- 

hen beispielsweise auf der Bran- 

chenebene konnte fbrderlich sein. 

Die Chinesen ihrerseits haben - 

beispielsweise durch die Griindung 

ihres fur ganz West- und Nordeuro- 

pa zustandigen Handelszentrums in 

Hamburg - erste Schritte unternom- 

men, die Durchsichtigkeit der 

Markte zu erhohen.
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