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Oder japanisch sprechen. Zhang 

Youyu, der Vorsitzende der chine- 

si schen Rechtsgesel1schaft steht 

dem 18kdpfigen Beirat der Firma 

vor. Zhang sagte, daB die Firma 

auslandischen und chinesischen 

Kunden juristische Dienstleistun- 

gen zur Verfligung stellen und die 

legalen Rechte und Intressen der 

Kunden schlitzen wird. Das aus acht 

Artikeln bestehende Statut der 

Firma schreibt vor, daB sie ihre 

Aktivitaten entsprechend der Ver- 

fassung der Volkskrepublik, den 

Gesetzen und Verwaltungsregelungen 

sowie den internationalen Konven- 

tionen, denen die Volkskrepublik 

als Unterzeichner angehbrt, be- 

treiben wird. Alle Auftrage werden 

von der Firma als Entitat angenom- 

men, und die Geblihren werden ent­

sprechend den von der Firma erlas- 

senen Regelungen erhoben. (XNA, 

24.7.84) -lou- 

*(25)

Ameri kani sche Computer-Li eferungen 

Die Firma Cororate Data Sciences 

aus Santa Clara (Kaiifornien) und 

die Amalgamated Computer Companies 

der Provinz Guangdong haben 2 

Memoranda unterzeichnet, nach 

denen die amerikanische Firma 

Computer und Zubehbrteile im Werte 

von 56 Mio. US$ an die chinesische 

Organisation liefern wird. Die 

Zustimmung beider Regierungen wird 

als Formsache betrachtet. Bislang 

zdgert die amerikanische Firma, 

ausflihrliche Details des beabsich- 

tigten Geschaftes bekanntzugeben, 

weil sie nach den Vorschriften der 

US Securities and Exchange Com­

mission zur Diskretion verpflich- 

tet ist. Schon 1981 waren die 

Chinesen an die kalifornische 

Firma herangetreten mit der Bitte, 

Computer vom Typ Hex zu liefern. 

Damals wollte jedoch die amerika­

ni sche Regierung den Verkauf die­

ses im Verteidigungsbereich einge- 

setzten Hochleistungscomputers 

nicht erlauben. Nach Anderung der 

Vorschriften fallt der Hex-Compu­

ter nicht mehr unter die Restrik- 

tionen. Cororate entwickelte flir 

die Chinesen ein System, mittels 

dessen auf einem Video Scroller 

Terminal chinesische Schriftzei- 

chen dargestellt und verarbeitet 

werden kbnnen. Es soil dies das 

erste System dieser Art sein. Ein 

Nicht-Computer-Fachmann soli in 

der Lage sein, mit dem System 

Programme auf Chinesisch zu ent- 

werfen.

Die amerikanische Firma Honeywell 

hatte bereits Computer im Werte 

von 15 Mio. US$ an chinesische 

Universitaten geliefert. Die Fi- 

nanzierung war von der Weltbank 

libernommen worden.

Nach einem Bericht der chinesi­

schen Zeitung China Daily hat die 

amerikanische Firma Gould Inc. mit 

den Chinesen einen Vertrag unter­

zeichnet, der den Bau und die 

Montage von industriel 1en Compu­

te™ in der Volksrepublik vor- 

sieht. Das Vertragsvolumen betragt 

mehr als 10 Mio. US$. (Financial 

Times, 26.7.84; IHT, 13.7.84) 

-lou-

*(26)

VW liefert weitere Santana-Teil- 

satze an die Volksrepublik

Wie das Volkswagenwerk AG am 

12.7.1984 in Wolfsburg mitteilte, 

sei mit der Volksrepublik China 

ein Vertrag liber die Lieferung von 

2.000 weiteren Santana-Tei1satzen 

geschlossen worden. Damit konnte 

ein neuer wesentlicher AbschluB 

nach der Lieferung von rund 100 

Santana-Fahrzeugen innerhalb eines 

Probemontagevertrags und einer 

AnschluBlieferung von 500 Fahr- 

zeug-Tei1satzen dieses Model Is im 

Jahre 1983 erreicht werden. Die 

Lieferungen sollen Ende Juli 1984 

beginnen und bis Marz 1985 dauern. 

Der Chinesische Partner ist die 

Shanghai Tractor and Automobile 

Corporation. Nach eigenen Angaben 

verhandelt das Volkswagenwerk seit 

Ende 1982 liber die Grlindung eines 

Joint Equity Venture, an dem 

Volkswagen und die Volksrepublik 

China zu je 50% beteiligt sein 

sollen. Der neue Liefervertrag flir 

die Teilsatze sei deshalb beson- 

ders bemerkenswert, weil er vor 

Beendigung der laufenden Vertrags- 

verhandlungen zustande kam. Volks­

wagen sehe darin einen Beweis flir 

die Bedeutung, die die chinesi­

schen Verhandlungspartner einem 

Gemeinschaftsunternehmen beimes- 

sen.

Die gegenwartigen Verhandlungen 

liber die Grlindung eines Gemein- 

schaftsunternehmens zielen darauf 

ab, daB von 1988 an in Shanghai 

mindestens 20.000 Santana-Modelle 

flir den chinesischen Markt produ- 

ziert werden. Darliber hinaus soil 

von 1986 an eine Motorenfertigung 

aufgebaut werden, die von 1988 an 

die Produktion von 100.000 Rumpf- 

motoren jahrlich vorsieht. Von 

diesen Rumpfmotoren sollen rund 

80.000 in den weltweiten Ferti- 

gungsverbund des Volkswagenwerkes 

einflieBen. (NfA, 13.7.84) -lou-

*(27)

Invest!tionsprojekte sollen ^ureh 

Kredite finanziert werden

Wie der flir die staatliche Pla- 

nungskommission verantwortliche 

Minister, Song Ping, am 5. Juli 

1984 in Beijing mitteilte, sollen 

vom nachsten Jahr an die Invest- 

bauprojekte durch Kredite anstatt 

Zuweisungen durch die Regierung 

finanziert werden. Flir alle vom 

Staat finanzierten Projekte wird 

die Volksaufbaubank verantwortlich 

sein. Die neue MaBnahme hat das 

Ziel, Kosten zu sparen und die 

Bauzeiten zu verklirzen. Dem glei- 

chen Zweck dient die Einflihrung 

der bffentlichen Ausschreibungen 

und der Investitionsverantwort- 

lichkeit in der Bauindustrie.

In der Vergangenheit zahlte die 

Regierung die zusatzlichen Kosten, 

wenn die Budgets oder die Zeitpla- 

ne nicht eingehalten werden konn- 

ten. Wie der Minister erklarte, 

muB nun das Kapital einschlieBlich 

der Zinsen von den Investitions- 

einheiten gezahlt werden. Mit der 

Finanzierung von Projekten durch 

Kredite war schon im Jahre 1979 

begonnen worden. Am Ende des letz- 

ten Jahres betrugen die flir solche 

Projekte vergebenen Kredite mehr 

als 10 Mrd. Yuan. (XNA, 6.7.84) 

-lou-

*(28)

Bauprojekte im Ausland

Die "chinesische Gesellschaft flir 

Bau- und Ingenieurwesen" unter- 

zeichnete in den sechs Monaten des 

Jahres 1984 93 Vertrage mit aus- 

1andischen Firmen in einem Gesamt- 

volumen von 270 Mio.US$. Damit 

wurde das Gesamtvolumen des Jahres 

1983 bereits in sechs Monaten 

libertroffen!

Die Kontrakte beziehen sich u.a. 

auf Bewasserungssysteme im Irak, 

auf 850 Apartmenthauser in der 

Jemenitischen Arabischen Republik, 

auf 1.000 Apartmenthauser in Agyp- 

ten, eine Universitat in Jordanien 

und eine Gartenanlage in Hong 

Kong.

Die chinesische Gesellschaft ver- 

fligt liber ein Gesamtarbeitspoten- 

tial von 1,4 Mio. Personen, darun- 

ter Experten, technische Zeichner, 

Ingenieure und Bauarbeiter. AuBer- 

dem unterhalt sie 13 Bliros in 11 

Landern sowie in Hong Kong und 

Macao (XNA, 13.7.84). -we-

BINNENWIRTSCHAFT

*(29)

Kaufkraft und Preise steigen

Wie Xu Gang, der stel1vertretende 

Direktor des Zentralamtes fur 

Statistic- erklarte,- - seien dfe 

Einzelhandelspreise in der ersten 

Halfte 1984 2,1% gegenliber der 

Vergleichsperiode des Vorjahres 

gestiegen. Der Anstieg sei tei1- 

weise auf die hdheren Preise flir 

Chemiedlinger und Dieseltreibstoff 

flir den Gebrauch in der Landwirt- 

schaft im IV. Quartal 1983 zurlick- 

zuflihren. Der Preisindex flir land- 

wirtschaftl iche Kapitalgliter sei
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um 7% angestiegen. Dagegen stiegen 

die Preise fur Konsumgliter in den 

ersten sechs Monaten dieses Jahres 

nur um 1,4%. Verglichen mit der 

gleichen Periode 1983 stiegen die 

Preise fur Gemuse um 5% im ersten 

Halbjahr 1983. Fleisch, Gef 1 Ligel 

und Eier stiegen um 3,9%, Frlichte 

um 4,7%, Meeresfrlichte um 8,3% und 

Erzeugnisse der traditionel1en 

chinesischen Krautermedizin um 

12,7%. Kleidungsstlicke, Zigaretten 

und Alkohol sanken jedoch um 0,2 

bis 0,3%; Getreide sank um 0,4% 

und elektrische Haushaltsgerate 

sanken um 1,3%. Wie Xu weiter 

mitteilte, liberstieg die Wachs- 

tumsrate der landlichen und stad- 

tischen Einkommen bei weitem die- 

jenige der Preise. Im ersten Halb­

jahr 1984 stiegen die Ldhne, Ge- 

halter und Boni um 9,2%, wahrend 

die Einnahmen der Bauern aus Ver- 

kaufen 1andwirtschaftlicher und 

Nebenerwerbsprodukten um 8,1% 

stiegen.

Der Wert der gesamten Einzelhan- 

delsverkaufe im ersten Halbjahr 

1984 erreichte einen Wert von 

124,7 Mrd. Yuan, das waren 10% 

mehr als in der Vergleichsperiode 

des Vorjahres. Diese Angaben wur- 

den von Xu Gang gemacht, der er- 

ganzend darauf hinwies, daB die 

Gesamtsumme der Pensioner, Zahlun- 

gen fur Behinderte sowie Hilfs- 

fonds, die an Arbeiter in den 

stadtischen Gebieten gezahlt wur- 

den, um 19% liber die Vergleichspe­

riode des letzten Jahres anstieg. 

Ende Juni 1984 betrugen die gesam­

ten Depositen der landlichen und 

stadtischen Familien 102,23 Mrd. 

Yuan, das waren 11,99 Mrd. Yuan 

mehr als noch am Beginn dieses 

Jahres.

Im ersten Halbjahr 1984 stiegen 

die Gesamtumsatze im privaten 

Sektor um 70,8%. Im ganzen Land 

gab es liber 49.000 offene Markte, 

die einen Gesamtumsatz von 20,9 

Mrd. Yuan erzielten, das waren 

7,2% mehr als in der Vergleichspe­

riode des Jahres 1983. Es seien 

liber 50 Handel szentren im ganzen 

Lande errichtet worden, um die 

Warenzirkulation zu vereinfachen; 

weitere 147 seien im Bau. Wie der 

Stati sti kkfunktionar hinzufligte, 

hatten die verbesserten Lebensbe- 

dingungen des Volkes dazu geflihrt, 

daB man hinsichtlich der Waren 

wahlerischer sei. Trotz des rapi- 

den Wachstums der chinesischen 

Leicht- und Textilindustrien wlir- 

den die Bedlirfnisse der Menschen 

immer noch nicht erflillt. Es sei 

eine wichtige Aufgabe flir Chinas 

Industrien, das Angebot an absetz- 

baren Konsumglitern zu erhohen. 

(XNA, 27.7.84) -lou-

*(30)

Xue Muqiao liber Preisanpassungen

und die Erhdhung des Lebensstan- 

dards

In der Volkszeitung vom 11.Juli 

1984 verdffentlichte der "Reform- 

dkonom" Xue Muqiao einen Artikel 

liber Preise und den Lebensstandard 

der Menschen. Es folgen die wich- 

tigsten Passagen dieses Artikels:

Seit Grundung der Volksrepublik 

China haben wir stabile Preise als 

ein wichtiges Prinzip anerkannt. 

Doch die Stabi1isierung der Preise 

bedeutet nicht das Einfrieren der 

Preise. Da die Kosten der Produk- 

tionen verschiedener Erzeugnisse 

sich standig verandern, mlissen 

auch die Preise entsprechend ange- 

paBt werden.

Unter alien Konsumglitern waren die 

Prei serhbhungen flir 1 andwirt­

schaftl iche Produkte, insbesondere 

Zusatznahrungsmittel, am hbchsten. 

Dagegen gab es heftigen Widerstand 

der Einwohner der Stadte. Was die 

Preise der 1andwirtschaftlichen 

Produkte angeht, so standen die 

Forderungen der Arbeiter im Gegen- 

satz zu jenen der Bauern. Die 

Bauern beklagten sich, daB die 

Preise zu niedrig seien, wahrend 

die Arbeiter wiederum beklagten, 

daB sie zu hoch seien, insbesonde­

re die Preise flir die Zusatznah­

rungsmittel. Um nun die Interessen 

sowohl der Arbeiter als auch der 

Bauern zu beriicksichtigen, kaufte 

die Regierung 1andwirtschaftliche 

Produkte zu hdheren Preisen an und 

verkaufte sie zu niedrigeren Prei- 

sen, wodurch der Staat Verluste 

erlitt. Der Ankaufspreis flir land- 

wirtschaftliche Produkte stieg 

1983 um 164% liber das Niveau des 

Jahres 1952 und 220% liber das 

Niveau des Jahres 1950.

Um die Lebensbedingungen des Vol­

kes zu stabilisieren, haben die 

Subventionen flir die Preisdiffe- 

renzen bei Getreide, 01, Baumwol- 

le, Kohle flir den hauslichen Ge- 

brauch, Fleisch, Fisch, Gef 1 ligel, 

Gemlise und andere Zusatznahrungs­

mittel einen Wert von liber 20 Mrd. 

Yuan erreicht. Dies ist der Haupt- 

grund flir das Defizit im Staats- 

haushalt. Neben dem Verkauf von 

Staatsanleihen kann dem Defizit 

nur durch die Ausgabe von mehr 

Geld begegnet werden. Falls zuviel 

Geld ausgegeben wird, wird dies 

unweigerlich zu einem starken 

Ai^stieg der-Preise flihren. Attf den 

landlichen Markten ist es schwie- 

riger, die Preise zu kontrollie- 

ren, weil sie dort durch Anbieter 

und Kaufer bestimmt werden. Falls 

der Staat ZwangsmaBnahmen anwen- 

det, um die Preise niedrig zu 

halten, werden die Bauern ihre 

Produkte nicht in die Stadte lie­

fern, und dann kann man noch nicht 

einmal zu hohen Preisen diese

Produkte kaufen.

Es ist offensichtlich, daB die 

Preise einen groBen EinfluB auf 

das Angebot 1andwirtschaftlicher 

Produkte haben. Wahrend der 1960er 

und 1970er Jahre (mit Ausnahme von 

1979) waren die Ankaufs- und Ver­

kauf spreise von lebenden Schweinen 

niedrig. Bei der Aufzucht von 

Schweinen verloren die Bauern 

Geld, so daB sie sich flir die 

Sicherstellung des Angebotes von 

Fleisch flir die Stadte auf die 

staatlichen Ankaufe und die Sub­

ventionen der Kommunen verlieBen. 

Wahrend dieses Zeitraums betrug 

die rationierte Fleischmenge pro 

Person in den meisten mittelgroBen 

und kleinen Stadten, auBer Beijing 

und einigen groBen Stadten, 250 

Gramm pro Person und Monat. Das 

Maximum betrug 500 Gramm, und das 

Minimum (wie z.B. in Shenyang) 

betrug nur 100 Gramm. Wlirde es nun 

besser sein, den Preis flir lebende 

Schweine anzuheben, um die Bauern 

zu ermutigen, Schweine zu zuchten 

und damit die Fleischversorgung 

flir die stadtischen Bewohner si- 

cherzustel len, Oder wlirde es bes­

ser sein, die Preiserhbhungen flir 

Schweinefleisch einzuschranken und 

dadurch den Enthusiasmus der Bau­

ern zu dampfen, so daB kein 

Schweinefleisch mehr auf dem Markt 

angeboten wird? Ich glaube, ich 

wlirde das erstere vorziehen.

Ist es mdglich, daB wir nur die 

Ankauf sprei se z.B. flir Getreide 

und Speisebl erhohen und nicht die 

Verkaufspreise und weiterhin den 

Staat Subventionen flir die Preis- 

differenzen zahlen lassen? Natlir- 

lich nicht. Falls weiterhin Sub­

ventionen gezahlt werden, werden 

die staatlichen Einnahmen zurlick- 

gehen, wahrend das Defizit anstei- 

gen wird. Einer der wichtigsten 

Grlinde flir das nicht stabile 

Preisniveau in den letzten Jahren 

ist die ubermaBige Ausgabe von 

Geld wegen des Defizits im Staats- 

haushalt. Wenn weiterhin Preis- 

subventionen gezahlt werden, so 

wird das unvermeidlich zu grbBeren 

Defiziten und zur ubermaBigen 

Ausgabe von Geld flihren; dies wird 

es schwieriger machen, stabile 

Preise aufrechtzuerhalten. Objek- 

tive Gesetze lehren uns, daB unter 

der Bedingung, daB das Gesamtange- 

bot und die Gesamtnachfrage kon- 

stant bleiben, der jjrozentuelle 

Anstieg der Geldmenge zum sei ben 

Anstieg der Preise flihren wird. 

Der Staat kann Subventionen dazu 

benutzen, den Preis von nur went- 

gen Waren zu kontrollieren. Der 

Preis von kleinen Warenarten, die 

schwer zu kontrol1ieren sind, 

insbesondere die Preise von Waren 

auf den landlichen Markten, wird 

unvermeidlich mit der ubermaBigen 

Ausgabe des Geldes steigen. Des 

weiteren kbnnen das groBe Finanz- 

defizit, die ubermaBige Ausgabe 

von Geld und der schnelle Anstieg
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der Preise, resultierend aus der 

groBen Subventionssumme, einen 

Teufelskreis bilden. Ich nehme an, 

daB die Menschen im Lande nicht 

willens sind, daB so etwas ge- 

schieht. Deswegen mlissen wir ver- 

suchen, den Anstieg der Preissub- 

ventionen nach und nach zu vermin- 

dern.

In den letzten Jahren sind die 

gesamte Lohnsumme wie auch die 

durchschnittlichen Lbhne der Ar- 

beiter betrachtlich gestiegen. 

Wegen der Preissteigerungen ist 

ein Teil dieser erhdhten Lbhne 

wieder wettgemacht worden, und das 

wirkliche Einkommen der Arbeiter, 

die nicht hdher eingruppiert wor­

den sind (einschlieBlich jener 

Veteranen-Kader oberhalb des Ver- 

waltungsgrades 10) ist im gewissen 

AusmaBe gesunken. Nach Zahlen des 

statistischen Zentralamtes stiegen 

die Lbhne pro Arbeiter (ein- 

schlieBlich Boni) von 614 Yuan im 

Jahre 1978 auf 826 Yuan im Jahre 

1983, das war ein Anstieg von 

34,5%. Wenn der Preisfaktor jedoch 

abgezogen wird, betragt der An­

stieg nur noch 15,3%.

Einige Genossen, die sich mit dem 

Studium von Arbeit und Lohnfragen 

befassen, sagen, daB der vom sta- 

tistischen Zentralamt gelieferte 

Index nur eine Durchschnittszahl 

darstelle. Der Preis von Quali- 

tatsgutern ist gesenkt und der 

Preis von niedrig eingestuften 

Glitern (Gemuse und Frtichte) ist 

angehoben worden. Das wirkliche 

Einkommen von Arbeitern mit nie- 

drigem Lohn und ihr Lebensstandard 

seien gesenkt worden. Dies ist 

nicht wahr. Die Mehrzahl der Ar­

beiter sind urn einen Grad befdr- 

dert worden, manche urn 2 Grade. 

Sie haben des weiteren betrachtli- 

che Boni erhalten. Soviel ich 

weiB, sind viele Arbeiter, die 

1978 in die Betriebe eintraten, 

nun Drei-Grad-Arbeiter, und ihre 

Lbhne zuzLiglich der Boni sind ganz 

attraktiv. (RMRB, 11.7.84) -lou- 

*(31)

Bank of China engagiert sich in 

Ktistenstadten

Wie der President der Bank of 

China, Jin Deqin, mitteilte, wird 

die Bank of China Filialen in 

jenen 14 Ktistenstadten errichten, 

die sich weiter zur Welt hin bff- 

nen sollen. Dadurch sollen die 

Stadte leichten Zugang zu finanzi- 

eller Unterstlitzung erhalten. Die 

Bank wird auch Treuhand- und Bertt- 

tungsfirmen in den 14 Stadten 

errichten, urn die technische Umge- 

staltung in den bestehenden Be- 

trieben und den Aufbau in den 

wirtschaftlichen Entwicklungszonen 

zu finanzieren. Die Bemlihungen 

sind darauf gerichtet, Informati­

ons- und Beratungsdienste im Hin- 

blick auf den Import von fortge- 

schrittener Technologie anzubie- 

ten.

Die Bank of China wird 400 Mio. 

US$ als Devisenkredite zu einem 

niedrigen Zinssatz noch vor Ende 

des Jahres 1985 zur Verfligung 

stellen. Mit diesen Mitteln sollen 

bestehende Betriebe in Beijing, 

Chongqing, Shenyang und anderen 

Kustenstadten modernisiert werden. 

Der Zinssatz ftir diese Kredite 

wird 4% pro Jahr betragen, was 

viel niedriger als der Zinssatz 

ftir Depositen ist. Die Bank wird 

die Zinsdifferenz tragen. Die 

Laufzeit der Kredite betragt 3-5 

Jahre. Betriebe, die Devisen ver- 

dienen, werden auch in Devisen 

zurlickzahlen, wahrend diejenigen 

ohne Deviseneinkommen in Renminbi 

zurlickzahlen kbnnen. (XNA, 

18.7.84) -lou- 

*(32)

Shenyang erhalt mehr wirtschaft- 

liche Entscheidungsbefugnisse

Der Staatsrat hat Nordostchinas 

grbBter Industriestadt Shenyang in 

der Provinz Liaoning die Erlaubnis 

gegeben, hinsichtlich der Gesamt- 

reform des Wirtschaftssystems zu 

experiment!eren, urn die Modern!- 

sierung zu beschleunigen. In wirt­

schaftl ichen Angelegenheiten er­

halt die Stadt nun den gleichen 

Status wie eine Provinz Oder wie 

die direkt der Zentralregierung 

unterstelIten Stadte Beijing, 

Tianjin und Shanghai. Shenyang ist 

nach Chongqing (Provinz Sichuan) 

und Wuhan (Provinz Hubei) die 

dritte Stadt, die solche erweiter- 

ten Befugnisse erhalt. Die Rege- 

lung hat das Ziel, Erfahrungen ftir 

die Umstrukturierung des Wirt- 

schaftssystems im ganzen Lande zu 

gewinnen.

Die grbBeren Entscheidungsbefug­

nisse werden Shenyang in die Lage 

versetzen, nicht mehr den rigiden 

Verwaltungssti1 in der Wirtschaft 

anzuwenden. Shenyang wird als 

Zentralstadt fungieren, die unab- 

hangig von Verwaltungsgrenzen 

wirtschaftliche Aktivitaten des 

gesamten Nordostgebietes zusammen- 

fligen kann. In bezug zum Ausland 

erhalt die Stadt auf dem Gebiet 

der Wirtschaft die gleichen Vol 1- 

machten wie eine Provinz. Vermehr- 

te Importe ausland!scher Technolo­

gie und ein grbBerer ZufluB von 

Auslandsinvestitionen sollen die 

Produkte der zwanzig wichtigsten 

Industriezweige der Stadt auf 

internationales Niveau bringen. 

Die Stadt hat einen vorlaufigen 

wirtschaftlichen Entwicklungspl an 

fertiggestelIt. Die Leitlinien und 

strategischen MaBnahmen hinsicht­

lich der wirtschaftlichen Arbeit 

zielen auf die Reform des Wirt- 

schaftssystems, die Durchflihrung 

technischer Umwandlungen in ver- 

schiedenen Betrieben, die Ausbil- 

dung kompetenten Personals, die 

Entwicklung neuer Industriezweige 

und die Durchflihrung der Politik 

der Offnung hin zur Welt.

Die wichtigsten Punkte dieses 

Planes sind wie folgt: (1) In 

iibereinstimmung mit dem Staatsplan 

zur Entwicklung unterschiedlicher 

Gewerbezweige und dem Prinzip der 

Koordination spezialisierter Ab- 

teilungen werden Anstrengungen 

unterndmmen, die wirtschaftliche 

Integration sowie die wirtschaft­

liche und technische Zusammenar- 

beit zwischen verschiedenen Gewer- 

bezweigen und Regionen durchzufuh- 

ren.

(2) Es werden Anstrengungen unter- 

nommen, urn die dominierende Rolle 

der Anlagen und Technologien der 

Maschinenbau- und Militarindu- 

strien voll zur Geltung zu brin­

gen, die wissenschaftliche For- 

schung mit der Produktion zu ver- 

binden, militarische und zivile 

Industriezweige zu kombinieren, 

die Arbeiter im Bereich der Wis- 

senschaft und Technologie in der 

Weise zu organ!sieren, daB schwie- 

rige Probl erne in Angriff genommen 

werden, und eine ganze Reihe von 

Produkten zu entwickeln, die tech- 

nologisch fortgeschritten und 

wichtig ftir Chinas Wirtschaftsent- 

wicklung sind.

(3) Es sollen Anstrengungen ge- 

macht werden, be! der Nutzung 

ausland!scher Investitionen und 

beim Import von Technologie aus 

dem Ausland Nutzen vom Status der 

Stadt als ein Organ auf Provinz- 

ebene zu machen. Dies soli gesche- 

hen,

urn die wirtschaftliche und techni­

sche Kooperation zwischen der 

Volksrepublik und dem Ausland 

weiter auszuweiten, das Tempo be! 

der technischen Umformung der 

bestehenden Betriebe zu erhbhen 

und die wichtigsten Produkte in 

ca. 20 Hauptbereichen in einer 

relativ kurzen Zeit auf Weltniveau 

anzuheben.

(4) Es werden Anstrengungen unter- 

nommen, urn das Warenzirkulations- 

system zu reformieren, Handelszen- 

tren zu errichten, das gegenwarti- 

ge System der Warenversorgung und 

-zirkulation aufzubrechen, das 

wirtschaftliche Netzwerk weiter 

auszudehnen und die Rolle Nordost- 

chinas als wichtiges Zentrum ftir 

die materielle Verteilung und den 

Handel zur vollen Geltung zu brin­

gen. (Xinhua, 13.7.84 und XNA, 

14.7.84, beide zitiert nach SWB, 

18.7.84) -lou-

*(33)

Zhao Ziyang liber die chinesische

Automobi1 -Industri e

Premierminister Zhao Ziyang rief
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Chinas Automobi1-Industrie auf, 

die Entwicklungen zu beschleuni- 

gen. Sie stelle einen lebenswich- 

tigen Tei 1 der wirtschaftlichen 

und technologischen Revolution des 

Landes dar. Zhao machte diesen 

Aufruf, nachdem er einen Bericht 

liber die Entwicklung und die Um- 

strukturierung gelesen hatte, der 

dem Staatsrat von der China Auto­

motive Industry Corporation (CAIC) 

erstattet worden war. Zhao sagte 

weiter, daB die Regierung die 

spezialisierte Produktion unter- 

stlitze und daB die Automobi 1 Indu­

strie eine groBe Anzahl von preis- 

werten Qualitatsfahrzeugen her- 

stellen solle, urn die Lucke zwi- 

schen Produktion und der steigen- 

den Nachfrage des Marktes zu 

schlieBen.

Er warnte jedoch vor der Kurzsich- 

tigkeit bei der Ausweitung der 

Industrie und dem ungeplanten Bau 

von Fahrzeugfabriken im ganzen 

Land. Um mit der Entwicklung der 

Volkswirtschaft Schritt zu halten, 

hat die CAIC ein Hauptentwick- 

lungsprogramm vorgelegt, das vom 

Staatsrat genehmigt worden ist. 

Dieses Progranm enthalt folgende 

Punkte:

1) Neue Modelle entsprechend dem 

Weltstandard sollen herausgebracht 

werden.

2) Bis 1990 soil der Output ver- 

doppelt und bis zum Jahre 2.000 

noch einmal verdoppelt werden.

3) Die Produkte sollen auf den 

internationalen Markten gefordert 

werden.

4) In den 1990er Jahren soil be- 

zliglich der Modelle der Weltstan­

dard erreicht werden.
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Der Hauptgeschaftsflihrer der CAIC, 

Li Gang, teilte mit, daB zur Er- 

reichung der genannten Ziele eine 

jahrliche Wachstumsrate von 8,6% 

in den nachsten 10 Jahren und 9,1% 

in den darauf folgenden Jahren 

erreicht werden mliBte. In China 

gibt es nun 37 Fahrzeugfabriken, 

196 Ausbesserungsbetriebe und mehr 

als 2.000 Betriebe, die Ersatztei- 

le und Zubehdr herstellen. Die 

gesamte Produktionskapazitat be- 

tragt ca. 300.000 Stuck. Im Jahre 

1983 produzierte die gesamte Auto­

mobi 1 -Industrie 240.000 Fahrzeuge. 

Zwischen 1956, dem Jahr, als die 

ersten Fahrzeuge in China herge- 

stellt wurden, bis 1983 wurden 

insgesamt mehr als 1 Mio. Fahrzeu­

ge hergestellt, das si nd 80% der 

insgesamt vorhandenen Fahrzeuge.

Um die Qualitat zu verbessern hat 

die CAIC mehr als 20 Modelle und 

Produktionstechnologien fur Perso- 

nenwagen, Schwerlastwagen, Mini- 

1astwagen und Motoren aus GroBbri- 

tannien, Japan, Italien, der Bun- 

desrepublik und den Vereinigten 

Staaten von Amerika importiert. 

Bezliglich anderer Technologie-Im- 

porte sind die Verhandlungen noch 

immer in Gange. Um die Llicke zwi­

schen Angebot und Nachfrage auszu- 

gleichen, hat die Regierung be- 

schlossen, in diesem Jahr 290.000 

Motorfahrzeuge herzustel1en, das 

sind 50.000 Fahrzeuge mehr als das 

ursprlingliche Ziel . Dennoch kann 

die Produktion mit der Nachfrage 

nicht Schritt halten. Mit dem 

Wachstum der Warenwirtschaft in 

den landlichen Gebieten ist dort 

auch ein wichtiger Fahrzeugmarkt 

entstanden. Dies bedeutet einen 

groBen Druck flir die Industrie. 

Gegenliber 1982 stieg die Nachfrage 

in den landlichen Gebieten im 

Jahre 1983 urn 33%. Die Bauern 

wollen nicht nur kleine Lastwagen, 

sondern auch grdBere Fahrzeuge flir 

den Passagier- und Warentransport, 

groBe und mittlere Busse und ande- 

re Spezial 1astwagen kaufen. (XNA, 

19.7.84) -lou- 

*(34)

35.Jahrestag des Neubeginns in 

Anshan

AnlaBlich der Wiederaufnahme der 

Produktion im Eisen- und Stahlkom- 

plex von Anshan vor 35 Jahren rief 

Premierminister Zhao Ziyang die 

Arbeiter, Techniker und das Ver- 

waltungspersonal auf, den Komplex 

durch die Anwendung von Technolo- 

gie im Weltenniveau und die Ein- 

flihrung fortgeschrittener Verwal- 

tungsmethoden aus dem Ausland zu 

modernisieren. Anshan war bereits 

von den Japanern gegrlindet worden 

und war 1949 weitgehend zerstbrt.

Wie Sun Zhenguo, Direktor dieses 

grdBten Eisen- und Stahlkomplexes 

der Volksrepublik, mitteilte, 

stellte das Werk 1983 nahezu 7 

Mio. Stahl her. Nach einem Pro- 

gramm flir die technische Neuge- 

staltung sollen 1990 8 Mio. t 

Stahl produziert werden. Seit 1981 

seien insgesamt 70 technologische 

Einheiten aus dem Ausland einge- 

flihrt worden. Die Kapazitat der 

Produktionsanl age flir nahtlose 

Rdhren betragt 30.000 t Olpipe- 

lines jahrlich. Die Anlagen flir 

diese Fabrik wurden aus der Bun- 

desrepublik Deutschland, Japan und 

den Vereinigten Staaten impor­

tiert .

In den vergangenen 35 Jahren hat 

der Komplex insgesamt 145 Mio.t 

Stahl, 141 Mio.t Eisen und 86-Mio. 

Walzstahl produziert; jede dieser 

Mengen betrug etwa 25% der Gesamt- 

produktion der Volkswirtschaft. 

Der Output dieser Produkte ist 

jahrlich mit einer Wachstumsrate 

von liber 12% gewachsen. Der Eisen- 

und Stahlkomplex produziert nun 

819 verschiedene Sorten Stahl, 

wahrend nur 48 Sorten in den frli- 

hen 1950er Jahren produziert wur­

den. Bei Walzstahl betrug die Zahl 

der Sorten 627 gegenliber nur 33 

frliher. Insgesamt wurden 32,8 Mrd. 

Yuan an Gewinnen und Steuern an 

den Staat wahrend der vergangenen 

35 Jahre abgeflihrt, das war ein 

Drittel der Gesamtsumme aller 

Eisen- und Stahlbetriebe des Lan­

des. (XNA, 9.7.und 11.7.84) -lou-

*(35)

Uber die chinesische Aluminium- 

Industrie

Auf einer nationalen Konferenz 

liber die Technologie in der Alumi- 

nium-Industrie, die in Zhengzhou 

(Provinz Henan) abgehalten wurde, 

teilte Huang Jichun, der stellver- 

tretende Direktor der China Natio­

nal Non-ferrous Metals Industry 

Corporation, mit, daB die Volksre- 

publik seit 1954 neun groBe Bau- 

xitminen, drei Aluminiumoxid-Pro- 

duktionszentren, 44 Fabriken flir 

elektrolytisches Aluminium und 152 

Fabriken flir die Verarbeitung von 

Aluminium gebaut habe. 1983 betrug 

Chinas Produktionskapazitat sowohl 

bei Aluminumoxid als auch bei 

elektrolytischem Aluminium 30mal 

soviel wie im Jahre 1954.

Die Volksrepublik ist eines der 

wenigen Lander mit groBen Bauxit- 

Vorkommen, wovon si ch mehr als 80% 

in den Provinzen Henan, Shanxi 

sowie in 'der autonomen Region 

Guangxi befinden. China ist im 

Besitz der notwendigen Produk- 

tionstechnologie und ist in der 

Lage, Produktionseinrichtungen flir 

Bauxitminen, Aluminiumoxid-, Elek- 

trolyse- und Verarbeitungsfabriken 

zu entwerfen und zu bauen. In 

Chinas grbBtem Aluminiumoxid-Werk, 

der Aluminiumfabrik von Zhengzhou, 

werden Bayer- und Sinter-Verfahren 

kombiniert, urn 92% Aluminium zu 

gewinnen. Der Sodaverbrauch pro 

Tonne Aluminiumoxid ist auf 59 kg 

gesenkt worden, was an den Welt­

standard herankommt.

Nach einer Mitteilung von Fei 

Ziwen, dem Generaldirektor der 

China National Non-ferrous Metals 

Industry Corporation, soil ein 

neuer Aluminiumkomplex in der 

Provinz Henan, und zwar in der 

Stadt Jiaozuo, gebaut werden, wo 

Wasser, Elektrizitat und Kommuni- 

kationseinrichtungen vorhanden 

sind. Der neue Komplex wird ge- 

meinsam von der China National 

Non-ferrous Metals Industry und 

der Regierung der Provinz Henan 

finanziert werden, die sich auch 

die Produkte teilen werden. (XNA, 

3. und 7.7.1984) -lou- 

*(36)

Ein Beispiel fur Blirokratismus 

beim Eisenbahnbau

Die chinesische Nachrichtenagentur

Xinhua berichtete am 2. Juli 1984
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liber einen Fall von Schlamperei, 

hervorgerufen durch Blirokratismus. 

Anhand dieses Failes, der bei- 

spielhaft dargestellt wird, wird 

zur Uberwindung der unguten Ver- 

haltnisse aufgerufen, damit die 

Modernisierung des Landes vorange- 

hen kdnne. Es folgen die wichtig- 

sten Teile aus dem Bericht der 

Nachrichtenagentur:

Von 1974-1984 sind nun 10 Jahre 

vergangen. Dennoch befindet sich 

das Erweiterungsprojekt der Nord- 

Ji1in-Eisenbahnstation immer noch 

in einem Stadium der Auseinander- 

setzungen. Sogar die erste Kon- 

struktionszeichnung ist noch nicht 

fertiggestelIt worden.

Die Eisenbahnstation befindet sich 

in Jiangbei, bei der Stadt Jilin. 

Vor 10 Jahren genehmigte der Staat 

den Bau einer Athylen- und sechs 

anderer petrochemischer Produk- 

tionsanlagen durch die Chemie- 

Industriegesel1schaft in Jiangbei. 

Spater genehmigte der Staat auch 

die Erweiterung des He!zkraftwer- 

kes von Jilin. Aufgrund des Baues 

dieser Einrichtungen verdoppelte 

sich das Frachtvolumen der Eisen­

bahnstation, so daB sich die Not- 

wendigkeit ergab, diese Station zu 

erweitern. Heute, nach 10 Jahren, 

sind die sieben petrochemischen 

Produktionsanlagen fertiggestelIt 

und in Betrieb genommen, und das 

Erweiterungsprojekt beim Heiz- und 

Kraftwerk von Jilin wird mit Hoch- 

druck durchgeflihrt. Dennoch ist 

das Erweiterungsprojekt der Eisen­

bahnstation von Jilin, die als 

"Vorlaufer" fur alle anderen Pro- 

jekte dienen sollte, nur ein lee- 

res Blatt geblieben.

Im Anfang bat die Planungskommis- 

sion der Provinz Jilin die nun 

aufgeloste Eisenbahnverwaltung von 

Jilin, die libergeordnete Einheit 

der nbrdlichen Jilin-Eisenbahnsta- 

tion und die Chemie-Industriege- 

sellschaft von Jilin gebeten, das 

Erweiterungsprojekt zu studieren. 

Beide Seiten verwickelten sich 

sofort in einen endlosen Disput. 

Spater traten weitere Einheiten 

dem "kalten Krieg" bei, darunter 

das Heiz- und Kraftwerk Jilin und 

die verantwortlichen Provinz- und 

Zentralabtei1 ungen des Eisenbahn- 

.amtes von Jilin. Diese Einheiten 

waren sich hauptsachlich uneins 

uber die folgenden drei Punkte: 

(1) Die Chemie-Industriegesel1 - 

schaft Jilin sollte eine Lokomo- 

tivspur bei der Eisenbahnstation 

errichten. Es gab keine Einigkeit 

liber den Standort dieses besonde- 

ren Schienenstranges, ob er nun im 

Sliden der Station Oder in der 

Mitte gebaut werden solle. (2) Es 

gab einen Eisenbahnschlafsaal mit 

einer Grundflache von 2.300 qm. 

Die Frage war, ob dieser Schlaf- 

saal beibehalten Oder abgerissen 

werden solle und ob ein neuer 

Schlafsaal gebaut werden mlisse. 

(3) Wer soil die flir die Federflih- 

rung des Erweiterungsprojektes 

verantwortliche Einheit sein, die 

Chemie-Industriegesel1schaft Ji­

lin, das Heiz- nd Kraftwerk Jilin 

Oder das Eisenbahnamt? Wie sollen 

die Ausgaben geteilt werden?

Zehn Jahre sind nun flir nichts 

vertan worden. In den 10 Jahren 

der Auseinandersetzungen hat der 

Staat Kosten getragen. AuBerdem 

kdnnen wegen der Verzdgerung des 

Erweiterungsprojektes die beste- 

henden Einrichtungen der Eisen­

bahnstation den Anforderungen des 

wachsenden Frachtvolumens nicht 

ausreichend entsprechen. Deswegen 

sind Verkehrsstockungen an der 

Tagesordnung. Dies hat die Produk- 

tion der Chemie-Industriegesel1- 

schaft Jilin und des Heiz- und 

Kraftwerkes Jilin unglinstig beein- 

fluBt. (Xinhua, 2.7.84, zitiert 

nach SWB, 6.7.84) -lou- 

*(37)

Nur geringe 01funde im Offshore- 

Bereich

In den letzten vier Jahren wurden 

insgesamt 14 Explorationsbohrungen 

im chinesischen Offshore-Bereich 

durchgeflihrt. Dabei wurden flinf 

bl- bzw. gashaltige Strukturen 

entdeckt. Von vier Bohrungen der 

Wei-10-3-Struktur wurden Olfunde 

gemeldet; zwei dieser Bohrungen 

produzierten mehr als 1000 t Rohbl 

pro Tag.

Mehrere seit 1983/84 in Seegebie- 

ten der Volksrepublik an der Suche 

nach Erdbl und -gas beteiligte 

australi sche Explorationsunterneh- 

men zeigten sich von den bisheri- 

gen Ergebnissen enttauscht. Eine 

Anzahl bisheriger Bohrungen flihrte 

nicht zur Entdeckung kommerziell 

verwertbarer Reserven.

Das von der Occidental Eastern 

(55% Beteiligung) geflihrte Bohr- 

konsortium, zu dem die austral!- 

schen Unternehmen CSR (10%) und 

Ampol Exploration (10%) zahlen, 

gab die Bohrung Panyu 16-1-1 im 

Kontraktgebiet 28/23 im Slidchine- 

sischen Meer auf. Eine weitere 

Bohrung an anderer Stelle des 

Kontraktgebietes wird vorbereitet. 

Im Gel ben Meer und im Slidchinesi - 

schen Meer ist danach ein von der 

British Petroleum geflihrtes Kon- 

sortium in den Kontraktgebieten 

23/6, 14/29, 27/31, 26/14 bei der 

Olsuche. An diesem Konsortium ist 

die australische BHP mit 20% be- 

teiligt. Bis April 1984 wurden in 

den verschiedenen Gebieten insge­

samt vier Bohrungen vergeblich 

vorgenommen. Die Bohrtatigkeit 

wird jedoch fortgesetzt. (XNA, 

18.7.84; NfA, 12.7.84) -lou-

*(38)

Lange der 01 pipelines 11.000 km

Einem Bericht der Zeitung Gongren 

Ribao zufolge hatte die Volksrepu- 

blik Ende 1983 mehr als 11.000 km 

Pipelines gebaut, die die Kapazi- 

tat haben, 64,6% des gesamten 01- 

und Gas-Outputs zu transportieren. 

Diese Pipelines, die Chinas wich- 

tige Felder mit den 01 raffinerien, 

den Chemiebetrieben und Hafen 

verbinden, haben dazu beigetragen, 

die 01- und Gas-Transportkosten 

betrachtlich zu reduzieren. Vor 

1958 wurde dieser Transport aus- 

schlieBlich durch die Eisenbahn, 

durch Lastkraftwagen und Schiffe 

besorgt.

Chinas erste bipipeline liber eine 

groBe Distanz wurde im Jahre 1958 

im Karamay-Olfeld in der nordwest- 

lichen autonomen Region Xinjiang 

gebaut. 1965 folgte eine Pipeline 

mit groBem Durchmesser im Sheng- 

li-Olfeld, dem zweitgrdBten Olpro- 

duzenten der Volksrepublik in der 

Provinz Shandong. Zwischen 1970 

und 1974 wurden acht Pipelines 

gebaut, im Olfeld von Zhongyuan in 

Mittelchina sind drei Pipelines in 

Bau.

Wie es in der Zeitung heiBt, ist 

der Transport von 01 auf der 

Schiene l,6mal und der StraBen- 

transport 4,6mal so teuer wie der 

Pipeline-Transport (bezligl ich der 

Investitiorrskosten).

Um den steigenden Anforderungen 

der Olindustrie zu entsprechen, 

plant die Volksrepublik den Bau 

neun neuer Pipelines und die Ver- 

besserung von flinf bereits exi- 

stierender Pipelines zwischen 1984 

und 1990. Zu diesem Zweck sollen 

moderne auslandische Technologien 

importiert und mehr Computer ein- 

gesetzt werden. 1983 betrug die 

Produktion von Rohdl 106,07 Mio.t 

und von Erdgas 12,21 Mrd.cbm. 

(Gongren Ribao, 23.7.84) -lou-

TAIWAN

*(39)

11,5% Wirtschaftswachstum im 

ersten Halbjahr 1984

In den ersten sechs Monaten d.J. 

hat Taiwan laut offiziellen Stati­

st! ken eine reale wirtschaftliche 

Zuwachsrate von 11,5% erzielt. Flir 

das ganze-Jahr rechnet das-Amt flir 

Budget und Statist!ken mit einem 

realen Wachstum von 9%; ursprling- 

lich war eine Jahreszuwachsrate 

von 7,5% vorausgesagt worden. Der 

groBe Erfolg im ersten sowie der 

Optimismus flir das zweite Halbjahr 

stlitzen sich einerseits auf die 

Expansion der Exporte und auf die 

Pre!sstabi1itat andererseits. 

Wahrend der GroBhandelspreis im


