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liber einen Fall von Schlamperei, 

hervorgerufen durch Blirokratismus. 

Anhand dieses Failes, der bei- 

spielhaft dargestellt wird, wird 

zur Uberwindung der unguten Ver- 

haltnisse aufgerufen, damit die 

Modernisierung des Landes vorange- 

hen kdnne. Es folgen die wichtig- 

sten Teile aus dem Bericht der 

Nachrichtenagentur:

Von 1974-1984 sind nun 10 Jahre 

vergangen. Dennoch befindet sich 

das Erweiterungsprojekt der Nord- 

Ji1in-Eisenbahnstation immer noch 

in einem Stadium der Auseinander- 

setzungen. Sogar die erste Kon- 

struktionszeichnung ist noch nicht 

fertiggestelIt worden.

Die Eisenbahnstation befindet sich 

in Jiangbei, bei der Stadt Jilin. 

Vor 10 Jahren genehmigte der Staat 

den Bau einer Athylen- und sechs 

anderer petrochemischer Produk- 

tionsanlagen durch die Chemie- 

Industriegesel1schaft in Jiangbei. 

Spater genehmigte der Staat auch 

die Erweiterung des He!zkraftwer- 

kes von Jilin. Aufgrund des Baues 

dieser Einrichtungen verdoppelte 

sich das Frachtvolumen der Eisen

bahnstation, so daB sich die Not- 

wendigkeit ergab, diese Station zu 

erweitern. Heute, nach 10 Jahren, 

sind die sieben petrochemischen 

Produktionsanlagen fertiggestelIt 

und in Betrieb genommen, und das 

Erweiterungsprojekt beim Heiz- und 

Kraftwerk von Jilin wird mit Hoch- 

druck durchgeflihrt. Dennoch ist 

das Erweiterungsprojekt der Eisen

bahnstation von Jilin, die als 

"Vorlaufer" fur alle anderen Pro- 

jekte dienen sollte, nur ein lee- 

res Blatt geblieben.

Im Anfang bat die Planungskommis- 

sion der Provinz Jilin die nun 

aufgeloste Eisenbahnverwaltung von 

Jilin, die libergeordnete Einheit 

der nbrdlichen Jilin-Eisenbahnsta- 

tion und die Chemie-Industriege- 

sellschaft von Jilin gebeten, das 

Erweiterungsprojekt zu studieren. 

Beide Seiten verwickelten sich 

sofort in einen endlosen Disput. 

Spater traten weitere Einheiten 

dem "kalten Krieg" bei, darunter 

das Heiz- und Kraftwerk Jilin und 

die verantwortlichen Provinz- und 

Zentralabtei1 ungen des Eisenbahn- 

.amtes von Jilin. Diese Einheiten 

waren sich hauptsachlich uneins 

uber die folgenden drei Punkte: 

(1) Die Chemie-Industriegesel1 - 

schaft Jilin sollte eine Lokomo- 

tivspur bei der Eisenbahnstation 

errichten. Es gab keine Einigkeit 

liber den Standort dieses besonde- 

ren Schienenstranges, ob er nun im 

Sliden der Station Oder in der 

Mitte gebaut werden solle. (2) Es 

gab einen Eisenbahnschlafsaal mit 

einer Grundflache von 2.300 qm. 

Die Frage war, ob dieser Schlaf- 

saal beibehalten Oder abgerissen 

werden solle und ob ein neuer 

Schlafsaal gebaut werden mlisse. 

(3) Wer soil die flir die Federflih- 

rung des Erweiterungsprojektes 

verantwortliche Einheit sein, die 

Chemie-Industriegesel1schaft Ji

lin, das Heiz- nd Kraftwerk Jilin 

Oder das Eisenbahnamt? Wie sollen 

die Ausgaben geteilt werden?

Zehn Jahre sind nun flir nichts 

vertan worden. In den 10 Jahren 

der Auseinandersetzungen hat der 

Staat Kosten getragen. AuBerdem 

kdnnen wegen der Verzdgerung des 

Erweiterungsprojektes die beste- 

henden Einrichtungen der Eisen

bahnstation den Anforderungen des 

wachsenden Frachtvolumens nicht 

ausreichend entsprechen. Deswegen 

sind Verkehrsstockungen an der 

Tagesordnung. Dies hat die Produk- 

tion der Chemie-Industriegesel1- 

schaft Jilin und des Heiz- und 

Kraftwerkes Jilin unglinstig beein- 

fluBt. (Xinhua, 2.7.84, zitiert 

nach SWB, 6.7.84) -lou- 

*(37)

Nur geringe 01funde im Offshore- 

Bereich

In den letzten vier Jahren wurden 

insgesamt 14 Explorationsbohrungen 

im chinesischen Offshore-Bereich 

durchgeflihrt. Dabei wurden flinf 

bl- bzw. gashaltige Strukturen 

entdeckt. Von vier Bohrungen der 

Wei-10-3-Struktur wurden Olfunde 

gemeldet; zwei dieser Bohrungen 

produzierten mehr als 1000 t Rohbl 

pro Tag.

Mehrere seit 1983/84 in Seegebie- 

ten der Volksrepublik an der Suche 

nach Erdbl und -gas beteiligte 

australi sche Explorationsunterneh- 

men zeigten sich von den bisheri- 

gen Ergebnissen enttauscht. Eine 

Anzahl bisheriger Bohrungen flihrte 

nicht zur Entdeckung kommerziell 

verwertbarer Reserven.

Das von der Occidental Eastern 

(55% Beteiligung) geflihrte Bohr- 

konsortium, zu dem die austral!- 

schen Unternehmen CSR (10%) und 

Ampol Exploration (10%) zahlen, 

gab die Bohrung Panyu 16-1-1 im 

Kontraktgebiet 28/23 im Slidchine- 

sischen Meer auf. Eine weitere 

Bohrung an anderer Stelle des 

Kontraktgebietes wird vorbereitet. 

Im Gel ben Meer und im Slidchinesi - 

schen Meer ist danach ein von der 

British Petroleum geflihrtes Kon- 

sortium in den Kontraktgebieten 

23/6, 14/29, 27/31, 26/14 bei der 

Olsuche. An diesem Konsortium ist 

die australische BHP mit 20% be- 

teiligt. Bis April 1984 wurden in 

den verschiedenen Gebieten insge

samt vier Bohrungen vergeblich 

vorgenommen. Die Bohrtatigkeit 

wird jedoch fortgesetzt. (XNA, 

18.7.84; NfA, 12.7.84) -lou-

*(38)

Lange der 01 pipelines 11.000 km

Einem Bericht der Zeitung Gongren 

Ribao zufolge hatte die Volksrepu- 

blik Ende 1983 mehr als 11.000 km 

Pipelines gebaut, die die Kapazi- 

tat haben, 64,6% des gesamten 01- 

und Gas-Outputs zu transportieren. 

Diese Pipelines, die Chinas wich- 

tige Felder mit den 01 raffinerien, 

den Chemiebetrieben und Hafen 

verbinden, haben dazu beigetragen, 

die 01- und Gas-Transportkosten 

betrachtlich zu reduzieren. Vor 

1958 wurde dieser Transport aus- 

schlieBlich durch die Eisenbahn, 

durch Lastkraftwagen und Schiffe 

besorgt.

Chinas erste bipipeline liber eine 

groBe Distanz wurde im Jahre 1958 

im Karamay-Olfeld in der nordwest- 

lichen autonomen Region Xinjiang 

gebaut. 1965 folgte eine Pipeline 

mit groBem Durchmesser im Sheng- 

li-Olfeld, dem zweitgrdBten Olpro- 

duzenten der Volksrepublik in der 

Provinz Shandong. Zwischen 1970 

und 1974 wurden acht Pipelines 

gebaut, im Olfeld von Zhongyuan in 

Mittelchina sind drei Pipelines in 

Bau.

Wie es in der Zeitung heiBt, ist 

der Transport von 01 auf der 

Schiene l,6mal und der StraBen- 

transport 4,6mal so teuer wie der 

Pipeline-Transport (bezligl ich der 

Investitiorrskosten).

Um den steigenden Anforderungen 

der Olindustrie zu entsprechen, 

plant die Volksrepublik den Bau 

neun neuer Pipelines und die Ver- 

besserung von flinf bereits exi- 

stierender Pipelines zwischen 1984 

und 1990. Zu diesem Zweck sollen 

moderne auslandische Technologien 

importiert und mehr Computer ein- 

gesetzt werden. 1983 betrug die 

Produktion von Rohdl 106,07 Mio.t 

und von Erdgas 12,21 Mrd.cbm. 

(Gongren Ribao, 23.7.84) -lou-

TAIWAN

*(39)

11,5% Wirtschaftswachstum im 

ersten Halbjahr 1984

In den ersten sechs Monaten d.J. 

hat Taiwan laut offiziellen Stati

st! ken eine reale wirtschaftliche 

Zuwachsrate von 11,5% erzielt. Flir 

das ganze-Jahr rechnet das-Amt flir 

Budget und Statist!ken mit einem 

realen Wachstum von 9%; ursprling- 

lich war eine Jahreszuwachsrate 

von 7,5% vorausgesagt worden. Der 

groBe Erfolg im ersten sowie der 

Optimismus flir das zweite Halbjahr 

stlitzen sich einerseits auf die 

Expansion der Exporte und auf die 

Pre!sstabi1itat andererseits. 

Wahrend der GroBhandelspreis im
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ersten Halbjahr gegenliber dem 

Vergleichszeitraum des vorigen 

Jahres nur urn 0,9% stieg, 1st der 

Verbraucherpreis sogar urn 0,9% 

gesunken. Der Exportwert lag im 

gleichen Zeitraum mit 15.048,3 

Mio.US$ urn 30% hbher als vor einem 

Jahr. Da die Importe mit einem 

Volumen im Wert von 11.103,1 

Mio.US$ nur relativ langsam urn 

16,9% zunahmen, wies die Bilanz 

wieder einen hohen Aktivsaldo von 

liber 40 Mrd.US$ auf.

Ferner si nd die Exportauftrage im 

ersten Halbjahr mit einem Gesamt- 

wert von 16.175 Mio.US$ gegenliber 

dem gleichen Vorjahreszeitraum urn 

25,14% gestiegen. Obwohl der Auf- 

tragswert im Juni 3,49% Oder 100 

Mio.US$ weniger als im Mai betrug, 

lag er immerhin 27,85% liber dem 

Ergebnis vom gleichen Vorjahresmo- 

nat.

Was die Investitionen angeht, 

haben die Statistiken ebenfalls 

einen positiven Trend gezeigt. Das 

Wirtschaftsministerium hat im 

ersten Halbjahr auslandische Inve

stitionen im Gesamtwert von uber 

252,7 Mio.US$ gebilligt; hier 

wurde eine Zuwachsrate von 60,15% 

verzeichnet. AuBerdem wurden in 

demselben Zeitraum Lizenzen flir 

6.522 neue Industrieanlagen er- 

teilt, sie lagen damit urn 41,9% 

liber dem Ergebnis des gleichen 

Vorjahreszeitraums. Die genehmig- 

ten Summen flir Kapitalausbau in 

Hdhe von 88,8 Mrd.NT$ (40 NT$ = 

1 US$) und flir neue Kapital anl agen 

in Hdhe von 14 Mrd.NT$ haben ge

genliber dem Vergleichzeitraum des 

vorigen Jahres urn 129,3% bzw. 58% 

zugenommen.

Die einzige "Wirtschaftssorge" 

Tai wans scheint gegenwartig der 

UberfluB an Devisen zu sein. Im 

Vorjahr gab es im AuBenhandel 

einen ExportliberschuB von 5 

Mrd.US$ und in diesem Jahr wird 

ein noch hdherer Aktivsaldo von 

rund 8 Mrd.US$ erwartet. Die un- 

gleiche Entwicklung der Ex- und 

Importe kann einerseits die gegen- 

wartige Preisstabi1itat wieder 

gefahrden; andererseits setzen sie 

Taiwan immer mehr unter Druck, die 

Liberalisierung der Importe sowie 

des Devisenmarktes zu beschleuni- 

gen. Darliber hinaus ist die ver- 

haltnismaBig langsame Steigerung 

der Importe auch ein Anzeichen flir 

die Verzdgerung der gewlinschten 

Wi rtschaftsstrukturumwandlung, di e 

im groBen MaBe die Einfuhr moder- 

ner Fabrikanlagen voraussetzt. 

Daher wird geplant, die Zolltarife 

weiter zu ermaBigen. Nach den 

Worten des Finanzministers Lu 

Ruikang soil der zusatzliche Zol1 - 

satz von 10% mdglichst noch Mitte 

Oder spatestens Ende 1985 vollig 

abgeschafft werden (ZYRB, 8.- 

25.7.84; LHB, 4.-21.7.84). -ni-

*(40)

Neuer Arger liber Geschichtsretu- 

sche in japanischer Zeitung

Vor 37 Jahren brach im Juli der 

chinesisch-japanische Krieg aus. 

Im gleichen Monat vor zwei Jahren 

versuchte die japanische Regie

rung, die damalige Invasion Chinas 

durch Textveranderung in Schulge- 

schichtsbuchern zu verharmlosen. 

Anstelle des Ausdrucks "Shinryaku" 

(Invasion) z.B. wurde das Wort 

"Shinshutsu" (Vorrlicken) verwen- 

det. Nach scharfen Protesten aus 

Beijing und Taipei zog Tokyo die 

liberarbeitung der Geschichte zu- 

rlick (vgl . dazu C.a., Juli 1982, 

S.375 ff., U 3; Aug. 1982, S.470, 

U 39).

Mitte Juli d.J. verbffentlichte 

nun die japanische Tageszeitung 

"Sekai Nippo" liber mehrere Tage 

hinweg einen langen Artikel auf 

fast ein Drittel des Raums der 

ersten Seite, in dem das Massaker 

von Nanjing im Dezember 1937 als 

unwahr dargestellt wurde. Der 

Artikel stlitzt sich hauptsachlich 

auf ein Buch von Tanaka Masaaki 

mit dem Titel "Die Erfindung vom 

Nanking-Massaker". Der Autor be- 

tont die Disziplin der japanischen 

Kaiserarmee und zitiert einen 

japanischen Augenzeugenbericht, 

dem zufolge die japanischen Solda- 

ten nach Eroberung der Stadt der 

Bevdlkerung nichts anderes getan 

hatten als Bonbons unter sie zu 

verteilen.

Taiwan hat sich liber die neue 

japanische Verdrehung der interna

tional unbestrittenen historischen 

Tatsache sehr geargert, denn die 

jetzige Guomindang (Kuomintang)- 

Regierung in Taiwan, die damals 

noch Herr liber China war, wurde 

von den Japanern aus Nanjing ver- 

trieben. Nach der Kapitulation 

Japans hat sie General Tani, der 

die 6.Division der japanischen 

Armee zur Eroberung von Nanjing 

kommandiert hatte, wegen des Holo

causts zum Tode verurteilt. Auch 

zwei japanische Unteroffiziere, 

die damals wetteifernd Chinesen in 

der besetzten Stadt getdtet hat- 

ten, wurden hingerichtet.

Zwar handelte es sich diesmal in 

dem genannten Zeitungsartikel 

nicht urn die offizielle Meinung 

der japanischen Regierung, aber 

"Sekai Nippo" ist die einzige 

japanische Zeitung, die aufgrund 

ihres deutlich antikommunistischen 

Standpunkts in Taiwan vertrieben 

werden konnte. Da der Chefredak- 

teur des Blattes, Kumitoki Akihi- 

ko, die Bitte Taiwans urn eine 

Berichtigung des Artikels ablehn- 

te, wurde die Zeitung jetzt in 

Taiwan verboten (LHB, 17. u. 

20.7.84; ZYRB, 18.7.84; Central 

News Agency, Taipei, 18. u. 

20.7.84). -ni-

*(41)

Eine Serie von Katastrophen in 

den letzten Monaten

Nach dem traditionellen chinesi- 

schen Kalender begann in diesem 

Jahr eine neue Runde des 60jahri- 

gen Zyklus mit der Kombination von 

10 Tiangan (himmlischen Stammen) 

und 12 Dizhi (Erdzweigen), also 

das Jahr von Jiazi (Jia ist der 

erste Tiangan und Zi der erste 

Dizhi), das nach dem westlichen 

Kalender am 2. Februar 1984 begann 

und am 19. Februar 1985 endet. 

Dies bietet AnlaB flir neue Hoff- 

nungen. Obendrein hat man nach dem 

chinesischen Mondkalender in die

sem Jahr die ersten zwei der ins- 

gesamt 24 Jieqi (klimatologische 

Jahreseinteilungen) doppelt: Li- 

chun (Frlihlingsanfang) am 3. Janu- 

ar und am 15. Dezember (am 4. 

Februar 1984 bzw. 4. Februar 1985 

nach dem westlichen Sonnenkalen- 

der) sowie Yushui (Regenwasser) am

18. Januar und 30. Dezember (am

19. Februar 1984 bzw. 19. Februar 

1985). Dies gilt unter der Bevbl- 

kerung als ein Anzeichen flir ein 

gutes und friedliches Jahr. Ande

rerseits ist dieses Jahr nach der 

Bezeichnung mit den 12 Tiernamen 

flir Geburtsjahrgange aber ein Jahr 

der Ratte, das wieder nichts Gutes 

symbolisiert.

In der Politik war im Marz die 

Neuwahl des Staatsprasidenten und 

im Mai die Umbildung des Exekutiv- 

yuan (Kabinett) zu verzeichnen, 

auch wenn es dabei keine wesentli- 

chen Veranderungen gab. Wirt- 

schaftlich lauft die Konjunktur in 

diesem Jahr immer noch auf vollen 

Touren. Doch gleichzeitig hat sich 

in den letzten Monaten eine Kette 

von Katastrophen ereignet. Bei 

einer Explosion an Bord des Frach- 

ters "Magonglun" am 29. Februar im 

Hafen Magong der Insel Penghu 

(Pescadores) sind 9 Menschen urns 

Leben gekommen, 3 verschollen und 

17 schwer verletzt (ZYRB, 1.3.84). 

Am 30. Marz drang ein geisteskran- 

ker Mann in ein Klassenzimmer 

einer Grundschule in Taipei ein 

und liberschuttete die Kinder beim 

Unterricht mit Saure aus einem 

Eimer, wobei 39 verletzt wurden. 

Danach nahm sich der Tater mit 

einem Obstmesser das Leben (ZYRB, 

31.3.84). Am 28. Mai starben 19 

Menschen bei einem Feuer in einem 

Taipeier Hotel, 46 Menschen wurden 

verletzt (LHB, 29.5.84). Am 3. 

Juni forderte eine Wasserliber- 

schwemmung in Nordtaiwan 31 Tote 

und 3 Verletzte; 6 Menschen wurden 

als verschollen registriert. Noch 

am gleichen Tag wurden in Taipei 8 

Menschen bei einer Gasexplosion in 

einem Kleidergeschaft getdtet und 

12 verletzt (ZYRB, 4. u.7.6.84).

Am schlimmsten waren die Katastro

phen in zwei Bergwerken im Land- 

kreis Taipei, die mindestens 176 

Opfer gefordert haben: 73 starben
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nach einer Gasexplosion am 20. 

Juni in der Kohlenzeche von Hai- 

shan und 103 nach einer anderen 

Gasexplosion am 10. Juli in der 

Kohlenzeche von Meishan (ZYRB, 

11.-15.7.84). Mitte Juli ging eine 

54 m hohe MUIIdeponie in der Stadt 

Taipei in Flammen auf. Zwar waren 

keine Opfer zu beklagen, doch 

muBten die Einwohner in der Umge- 

bung mehrere Tage lang grillende 

Hitze, starken Rauch und Geruch 

erleiden (LHB u. ZYRB, 

16.-19.7.84). -ni- 

*(42)

Fl ugzeugentf lihrer auf freiem FuB

Der 28jahrige Mann aus Hongkong, 

Liang Weiqiang (Leung Wai-keung), 

der am 20.Marz d.J. ein Verkehrs- 

flugzeug der British Airways vom 

Typ Boeing 747 mit 338 Passagieren 

und 16 Besatzungsmitgliedern an 

Bord auf dem Weg von Hongkong nach 

Beijing zur Kursanderung nach 

Taiwan gezwungen hatte, wurde nach 

uber vier Monate 1 anger Haft vom 

Amtsgericht der Stadt Taipei gegen 

eine Kaution in Hohe von 200.000 

NT$ (40 NT$ = 1 US$) auf freien 

FuB gesetzt. Die Fl ugzeugentf lih- 

rung war etwas seltsam, denn der 

Entflihrer hatte gar keine Waffe 

bei sich. Nur mit einem Erpres- 

sungsbrief brachte er die briti- 

sche Maschine in seine Gewalt. 

Auch seine Motive erwiesen sich 

als ungewbhnlich. Nach seinen 

Angaben vor Gericht und vor der 

Presse wollte er als ein Burger 

von Hongkong sowie als chines!- 

scher Patriot gegen den Kommunis- 

mus demonstrieren und auf die 

Hongkong-Frage in der Welt auf- 

merksam machen. Aber neben seiner 

Ablehnung des Kommunismus in Hong

kong hat er in seinem Erpressungs- 

brief der chinesischen Regierung 

"vorgeschlagen", eine Hinrichtung 

von Jiang Qing neu zu liberiegen. 

Fur die Freigabe der Maschine 

forderte er nur, daB die chines!- 

sche Regierung Sudkorea unter 

Druck setzen solle, sechs chinesi- 

sche Burger, die im Mai vorigen 

Jahres eine chinesische Verkehrs- 

maschine nach Seoul entflihrt hat- 

ten und vom slidkoreani schen Ge

richt zu 4-6 Jahren Zuchthaus 

verurteilt worden waren, innerhalb 

einiger Stunden freizulassen und 

sofort nach Taiwan zu schicken. 

-Ferner lieB er uniogischerweise 

den Jumbo der British Airways 

nicht in China, Sudkorea Oder 

Hongkong, sondern in Taiwan lan- 

den. Auf dem internationalen 

Chiang-Kai-shek-Flughafen boi 

Taipei ergab er sich den Sicher- 

heitsbeamten Taiwans, ohne daB 

seine Bedingungen durch die chine

sische und die sudkoreanische 

Regierung erflillt worden waren.

Liang wurde zwar verhaftet, doch 

vermied man es wegen seiner poli- 

tischen Motivation, ihn als Luft- 

piraten oder Fl ugzeugentflihrer zu 

bezeichnen, denn die Taipeier 

Regierung, die einen kompromiBlo- 

sen antikommunistischen Kurs steu- 

ert, betrachtet die genannten 

sechs chinesiscnen Flugzeugentflih- 

rer ebenfalls wegen ihrer politi- 

schen Motivation als Helden und 

verlangt energisch von Seoul, sie 

zu begnadigen und an Taiwan zu 

libergeben. Am 26. Juli teilte das 

koreanische AuBenministeriurn der 

Botschaft Taiwans in Seoul die 

Bereitschaft zur Freilassung der 

sechs Personen mit, und am folgen- 

den Tag wurde auch Liang in Taiwan 

auf freien FuB gesetzt. Nach sei

ner Freilassung verdffentlichte 

eine Zeitung einen handgeschriebe- 

nen Zettel von ihm, in dem er 

seinen Dank flir die allgemeine 

Sympathie und Unterstlitzung aus- 

sprach. (LHB, 27.-28.7.84; The 

Korea Herald, Seoul,, 28.7.84; 

vgl. C.a. Marz 1984, S.13 f., U 

42) -ni-

HONGKONG UND MACAU
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Vertrag liber Schnel1straBe 

zwischen Hongkong und Wirt- 

schaftssonderzonen

Am 26.7.1984 wurde zwischen der 

Hopewell China Development (Ex

pressway) Company aus Hongkong und 

der Shenzhen Special Economic Zone 

Development Corp, ein Vertrag liber 

eine sechsspurige, 30 km lange 

Schnel1straBe abgeschlossen, die 

Shenzhen mit Hongkong verbinden 

soli. Diese Schnel1straBe ist der 

erste Teil der geplanten 240 km 

langen Schnel1straBe Shenzhen- 

Guangzhou-Zhuhai. Die Fertigstel- 

lung der 30 km langen Teilstrecke 

wird die Verbindung wischen Shen

zhen und Hongkong verbessern und 

wird bereits die Fahrtzeit zwi- 

schen den Sonderzonen Shenzhen und 

Zhuhai urn 12 Stunden verringern. 

Die Projektierungsarbeiten flir die 

Teilstrecke werden in den nachsten 

Monaten beginnen. Die Teilstrecke 

wird schatzungsweise 450 Mio. HK$ 

kosten, und sie soil im Jahre 1987 

fertiggestelIt sein. (XNA, 

27.7.84) -lou- 

*(44)

Aufwind im AuBenhandel und in 

auslandischen Investitionen

Obwohl auf dem Bbrserrmarkt Hong- 

kongs infolge der unsicheren poli- 

tischen Zukunft eine langwierige 

Flaute herrscht und man haufig 

auch von Kapitalflucht aus Hong

kong spricht, florierten die Ex- 

porte der Kolonie auf Abruf im 

ersten Halbjahr 1984, und auch die 

Auslander haben in diesem Zeitraum 

ebenfalls weiter tlichtig inve- 

stiert. Nach den offiziellen Sta

tist! ken lag der Gesamtausfuhrwert 

Januar - Juni 1984 mit 

99.884 Mio.H$ (7,80 HK$ = 1 US$) 

urn 49% hdher als der im gleichen 

Vorjahreszeitraum. Mit einem Ge- 

samtwert von 105.557 Mio.HK$ sind 

die Imports gegenuber dem 1.Halb

jahr 1983 ebenfalls urn rund 39% 

gestiegen. Damit sank der Import - 

LiberschuB von 8.940 Mio.HK$ im 

ersten Halbjahr 1983 auf 

5.673 Mio.HK$ in den ersten sechs 

Monaten d.J. Vom Gesamtausfuhrwert 

entfielen 62.641 Mio.HK$ auf Di- 

rektexporte und 37.243 Mio.HK$ auf 

Reexporte, die Zuwachsrate betrug 

45,1% bzw. 55,3% (Hongkong Trader, 

Hongkong, July 1984; CP, 28.7.84).

Laut offiziellen japanischen Sta

tist! ken haben japan!sche Unter- 

nehmer von April 1982 bis Marz 

1983 in Hongkong insgesamt 

563 Mio.US$ direkt investiert, was 

gegenuber dem Vergleichszeitraum 

vor einem Jahr eine Steigerungsra- 

te von 41% darstellt. In den letz- 

ten flinf Jahren sind die japani

schen Investitionen standig ge

stiegen. Bis Ende Marz dieses 

Jahres erreichten Japans Direktin- 

vestitionen in Hongkong einen Wert 

in Hohe von 2.387 Mio.US$, die 

3,9% der Gesamtinvestitionen Ja

pans in der Welt entsprechen (DGB, 

14.7.84).

Die USA sind bislang der grdBte 

Investor und Handelspartner von 

Hongkong, und Hongkong ist hinter 

Japan auch das grdBte Invest!- 

tionszentrum der USA in Asien. 

Nach Angaben eines hohen Handels- 

beamten des US-Generalkonsulats in 

der britischen Kolonie, Paul Wal

ters, werden die Investitionen der 

USA in Hongkong auf 4-5 Mrd.US$ 

geschatzt. Zur Zeit haben 600 - 

700 US-Firmen Niederlassungen in 

der Kronkolonie, von denen viele 

ihren Aufgabenbereich liber Hong

kong hinausdehnen und Hongkong als 

Hauptquartier flir die Gesamtregion 

Asien und Pazifik benutzen. Im 

letzten Jahr naherte sich der 

AuBenhandel beider Sei ten einer 

Hohe von 9 Mrd.US$. In den ersten 

flinf Monaten d.J. sind die Exporte 

Hongkongs in die USA gegenliber dem 

Vergleichszeitraum des Vorjahres 

urn 27% gestiegen, wahrend die 

Importe aus den USA urn 15% zunah- 

men. 1983 erzielte Hongkong in 

seinem AuBenhandel mit den USA 

einen ExportliberschuB von 

3,8 Mrd.USS, in den ersten flinf 

Monaten d.J. waren es 1,8 Mrd.US$ 

(DGB, 19.7.84).

Um das Vertrauen Hongkongs in 

seine Zukunft zu starken, hat 

China, das die britische Kolonie 

1997 zurlicknehmen will, die Inve

stitionen und Handelsbeziehungen 

mit diesem Territorium in der 

letzten Zeit besonders intensiv 

ausgebaut. In einer Rede auf einem 

Seminar flir Industrie und Handel


