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Staatsrat unterstehendes Organ)
waren die ersten offiziellen Di-
rektkontakte zwischen den beiden
Staaten iiberhaupt, und das im
AnschluR an die Verhandlungen
unterzeichnete Memorandum war
ebenfalls die erste quasi diploma-

tische Note zwischen den zwei
Staaten (Siehe hierzu auch die
Ubersicht "Entfiihrung eines chi-

nesischen Verkehrsflugzeugs nach
Siidkorea" in diesem Heft). Auf-
grund der Bedeutung des Vor-
gangs wird im folgenden der voll-
stindige Wortlaut des Memoran-
dums wiedergegeben (Quelle: The
Korea Herald, 11.Mai 1983).

1.4+An. aircraft. (Trident,»  .B296
Hawker Siddeley 121) registered
with the CAAC, which made an
emergency landing at Chunchon
aerodrome, Korea, on May 5, 1983
with 105 crew and passengers
(the list attached), was found
seized by six hijackers. Two of
the nine crew members were shot
wounded by the criminals.

2. The Korean authorities have
made their proper efforts to
ensure the safety of the crew
members and passengers by re-
lieving them of the stage of
hostage.

3. The two wounded have been
placed under prompt and proper
medical treatment including sur-
gical operations. They are now
recovering from the wound in a
hospital in Seoul.

4. Mr. Shen Tu, Director-General
of the CAAC, and his party ar-
rived in Seoul on May 7, 1983 to
negotiate the matter with the
Korean authorities.

5. Mr. Shen Tu and his party
visited the two hospitalized crew
members as well as other crew
members and passengers at their
hotel in Seoul.

6. Through negotiations between
the two sides in accordance with
the provisions of the relevant in-
ternational conventions, it was
agreed that the crew and pas-
sengers of the hijacked aircraft
and aircraft itself shall return
home as soon as possible.

7. One of the wounded who is
still in serious condition shall
continue to be given medical care
in Seoul and return home when he
gets well enough to travel.

8. Mr. Shen Tu has expressed
his appreciation to the Korean
side for the speedy and appro-
priate measures taken for the
safety of the aircraft and well-be-
ing of the crew and passengers,
as well as for the medical care of
the wounded.

9. Both sides have expressed
their hope to maintain the spirit
of cooperation, which was amply
manifested in handling the inci-
dent, in future case of emergency
which may involve the two sides.
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Done at Seoul on this tenth day
of May in the year of one thou-
sand nine hundred and eighty-
three.

Gong Ro-myung

Assistant Minister
Ministry of Foreign Affairs
The Republic of Korea

Shen Tu

Director-General of the CAAC
The People's Republic of China
-sch-
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Entfiihrung eines chine-
sischen Verkehrsflugzeugs
nach Sidkorea

Ein Verkehrsflugzeug des Chine-
sischen Amts fiir Zivilluftfahrt
(CAAC = Civil Aviation Admini-

stration of China) wurde am
5.Mai 1983 nach Siidkorea ent-
fiihrt. Das CAAC-Linienflugzeug

Nr.B 296 mit 96 Passagieren und
9 Besatzungsmitgliedern an Bord
befand sich auf dem Flug Shen-
yang nach Shanghai, als in der
Hohe von Dalian sechs Luftpiraten
mit Waffengewalt das Kommando
iber die Maschine vom Typ Tri-
dent iibernahmen. Mit Hilfe von
zwei Pistolen vom Kaliber 7,62 mm
verschafften sich die Entfiihrer
Eingang in die Pilotenkanzel und
zwangen die beiden Piloten, den
Kurs zu dndern und nach Taiwan
zu fliegen. Den Funker und den
Navigator, die Widerstand leisten
wollten, setzten die  Hijacker
durch Schiisse in die Beine auBer
Gefecht. Den Piloten gelang es
jedoch, die Entfiihrer zu tduschen
und in Richtung Pyongyang abzu-
drehen. Der Flugkapitdn hoffte
offenbar, daR beim Eindringen in
den nordkoreanischen Luftraum
Abfangjdager der nordkoreanischen
Luftwaffe aufsteigen und das chi-

nesische Verkehrsflugzeug zur
Landung zwingen wiirden. Die
nordkoreanische Luftwaffe rea-

gierte zundchst jedoch {iiberhaupt
nicht auf die chinesische Ver-
kehrsmaschine. Diese drehte be-
reits die dritte Runde iiber Nord-
koreas Hauptstadt Pyongyang und
setzte gerade zur Landung auf
dem dortigen Flughafen an, als
die Entfiihrer bemerkten, wo man
sich befand. Die Luftpiraten
zwangen die Piloten daraufhin,
nach Siidkorea zu fliegen. Erst
als sich die entfiihrte Maschine
dem 38.Breitengrad ndéherte, nah-
men nordkoreanische Jagdflugzeu-
ge die Verfolgung auf. Bevor sie
jedoch die chinesische Maschine
erreichen konnten, war diese be-
reits in den siidkoreanischen
Luftraum eingedrungen. Dort
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wurde die chinesische Trident von
Maschinen der siidkoreanischen
Luftwaffe empfangen, die nach
Auslosung des Luftangriff-Alarms
aufgestiegen waren. Nachdem der
Pilot der chinesischen Maschine
durch "Antippen" der Tragflichen
seine friedlichen Absichten be-
kundet hatte, wurde das entfiihr-
te CAAC-Flugzeug zum US-Mili-
tairflughafen  Chunchon (72 km
nordostlich von Seoul) geleitet,
wo sie - knapp zwei Stunden nach
dem Beginn der Entfithrung - um
13.10 Uhr landete.

Soweit bekannt handelt es sich um
die erste erfolgreiche Entfiihrung
einer chinesischen Verkehrsma-
schine ins Ausland. In den letzten
zwel Jahren hatte es bereits meh-
rere Entfiilhrungsversuche gege-
ben, die jedoch alle scheiterten.
So konnte die Entfiihrung eines
CAAC-Linienflugzeugs am 25.Juli
1982 durch das entschlossene Ein-
greifen von Besatzung und Pas-
sagieren vereitelt werden. Die 5
Luftpiraten wurden drei Wochen
spdter in Shanghai hingerichtet
(C.a/, “Tuli 1982,  “URLTLERCRath
August 1982, U 11). Verhindert
werden konnte auch der Versuch
eines Sicherheitsbeamten, am
30.Juli 1982 eine Militdarsonderma-
schine auf dem Flug nach Shang-
hai in Richtung Taiwan zu ent-
fiihren: Der Flugzeugentfiihrer
wurde von einem der Piloten mit
einer Feueraxt erschlagen. An
Bord der VBA-Sondermaschine
hatten sich eine hochrangige De-
legation ugandischer Militdirs und
ein fiihrender Kader des VBA-
Generalstabs befunden (Zheng-
ming, November 1982).

Bei den Flugzeugentfiihrern han-
delt es sich um fiinf Mdnner und
eine Frau im Alter zwischen 23
und 36 Jahren. Anfithrer der
Gruppe soll der 36jahrige Zhuo
Changren gewesen sein. Zhuo war
als Angestellter eines groBen Un-
ternehmens fiir elektromechanische
Ausriistungen zustdndig fiir den
Wagenpark der Firma. Die beiden
jingsten Mitglieder der Hijacker-
Gruppe, der 23jahrige Jiang
Hongjun und der 24jihrige An
Weijian, sind Sohne hoher Pro-
vinzfunktiondre. Der eine ist ein
Sohn des stellvertretenden Leiters
der Organisationsabteilung des
Parteikomitees der Provinz Liao-
ning, und der andere hat gar den
stellvertretenden Generalstaatsan-
walt von Liaoning zum Vater. Bei-
de waren Sicherheitsbeamte des
Instituts fiir Sportwissenschaft
der Provinz Liaoning in Shenyang
und sollen die bei der Flugzeug-
entfiilhrung benutzten Waffen be- -
sorgt haben. Die Waffen sollen die
Entfiihrer im Handgepidck unter
einem MeRinstrument ins Flugzeug
geschmuggelt haben. Offiziellen |
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chinesischen Angaben zufolge
haben alle fiinf mannlichen Flug-
zeugentfiihrer bereits verschie-
dene Straftaten, darunter vor
allem Wirtschaftsdelikte, began-
gen. Nach chinesischer Darstel-
lung handelt es sich bei den
Luftpiraten also um fliichtige
Kriminelle, die allein aufgrund

ihrer fritheren Straftaten an Chi-
na ausgeliefert und dort abgeur-
teilt werden miiften.

Knapp acht Stunden nach der
Landung auf dem Militarflughafen
von Chunchon lieRen die Flug-
zeugentfiihrer die Passagiere und
die Besatzungsmitglieder frei und
ergaben sich den Kkoreanischen
Behorden. Uberraschenderweise
hatten die Luftpiraten gar nicht
erst versucht, die Menschen an
Bord als Geiseln zu nutzen, um
einen Weiterflug nach Taiwan zu
erzwingen - entweder waren sie
durch die Kursdnderung nach
Siidkorea stark irritiert worden,
oder sie wahnten sich in Siidkorea
bereits in Sicherheit: SchlieRlich
hatten die siidkoreanischen Be-
horden noch im Oktober 1982 dem
in ihr Land geflohenen VBA-Pilo-
ten Wu Ronggen die Ausreise nach
Taiwan  gestattet. Dieses Mal
reagierten die siidkoreanischen
Behorden jedoch anders: Obwohl
es in ersten koreanischen Meldun-
gen iiber den Zwischenfall ge-
heiBen hatte, ein chinesisches
Flugzeug sei "iibergelaufen”, er-
kldrten das koreanische Verteidi-
gungsministerium und der stell-
vertretende Informationsminister
bereits acht Stunden nach der
Landung der Maschine auf siid-
koreanischem Territorium, daR
das Flugzeug "entfiihrt" worden
sei und daR die Republik Korea
den Fall nach den Prinzipien in-
ternational geltenden Rechts be-
handeln werde.

Die Flugzeugentfiihrung bewirkte

den ersten direkten offiziellen
Kontakt zwischen der Volksrepu-
blik China wund der Republik

Korea iiberhaupt: Kurz nach der
Landung der CAAC-Maschine in
Siidkorea sandte der Direktor des
Chinesischen Amts fiir Zivilluft-
fahrt, Shen Tu, ein Telegramm an

den Generaldirektor des Biiros
fiir Zivilluftfahrt der Republik
Korea, Chol Yong-kim, in dem er

diesen um Verhandlungen {iiber
die Entfiihrung bat und um Ein-
reise in die - wie es wortlich hieR
- "Republik Korea" ersuchte. Be-
reits einen Tag spidter, am 6.Mai,
erkldrte sich Siidkorea bereit,
CAAC-Direktor Shen Tu an der
Spitze einer 9kopfigen Delegation
sowie 24 chinesische Techniker in
Seoul zu empfangen. Bereits am
Mittag des 7.Mai traf die chine-
sische Abordnung  mit  einer
Boeing 707 der CAAC in Seoul ein
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und begann sofort mit den Ver-
handlungen, die von siidkorea-
nischer Seite vom stellvertreten-
den AuBenminister Gong Ro-
myung an der Spitze einer eben-
falls 9kopfigen Delegation gefiihrt
wurden.

Auf dem ersten Treffen der bei-
den Delegationen einigte man sich
zundchst auf den Gegenstand der
Verhandlungen: Als erster Ver-
handlungspunkt wurde die Riick-
kehr der 87 chinesischen Passa-
giere und der 9kopfigen Besat-
zung nach China vereinbart.
Zweiter Verhandlungspunkt sollte
die Riickkehr der entfithrten Tri-
dent in die VR China sein. Das
Schicksal der Entfiihrer sollte
schlieflich den dritten Verhand-
lungsgegenstand darstellen.

Eine weitgehende Einigung zwi-
schen der CAAC-Delegation und
dem siidkoreanischen AuRenmini-
sterium konnte bereits auf dem
vierten Treffen am Nachmittag des
8.Mai erzielt werden:

- Erstens wurde eine Uberein-
kunft iiber die baldige Riickfiih-
rung der chinesischen Passagiere,
der Besatzungsmitglieder und des
entfiilhrten  Flugzeugs in die
Volksrepublik China erzielt.

- Zweitens wurde eine Uberein-
kunft iiber die spdtere Riickfiih-
rung des schwerverletzten Fun-
kers erreicht.

- Drittens wurde vereinbart, dal
die Chefdelegierten ein Memoran-
dum beziiglich der erzielten Uber-
einkunft austauschen. Beide Ver-
handlungsseiten beauftragten je
einen Unterhdndler mit der Aus-
arbeitung des Memorandums.

Keine Ubereinkunft konnte in der
Frage des Schicksals der sechs
Luftpiraten erzielt werden. Wah-
rend die chinesische Delegation
auf der Auslieferung der Flug-
zeugentfiihrer beharrte, vertrat
das siidkoreanische AuRenministe-
rium die Ansicht, daR in Uberein-
stimmung mit der internationalen
Praxis und im Geiste der Haager
Konvention iiber Luftpiraterie die
Republik Korea fiir die Recht-
sprechung in diesem Fall zustdn-
dig sei. Offenbar einigte man sich
wiahrend dieser vierten Verhand-
lungsrunde inoffiziell auf die fiir
beide Seiten gesichtswahrende Lo-
sung, in der Frage des Schicksals
der Luftpiraten zu keiner Uber-
einkunft zu kommen, wobei wahr-
scheinlich Siidkorea die Zusiche-
rung machte, die Luftpiraten
nicht an Taiwan auszuliefern,
sondern in Seoul vor Gericht zu
stellen.

Erhebliche Schwierigkeiten berei-
tete die folgende Ausarbeitung
des Memorandums iiber die Ergeb-
nisse der Verhandlungen zwischen
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der CAAC-Delegation wund der
Delegation des siidkoreanischen
AuRenministeriums: Die  chine-
sische Seite weigerte sich strikt,
die offiziellen Namen der beiden
Staaten in das Dokument aufzu-
nehmen. Die Volksrepublik China
wollte offenbar verhindern, dag
das Memorandum den Charakter
einer zwischenstaatlichen Verein-
barung zwischen der Regierung
der Volksrepublik China und der
Regierung der Republik Korea an-
nahm. Nachdem am 9.Mai in vier
Verhandlungsrunden keine Eini-
gung in dieser Frage erzielt wer-
den konnte, einigten sich beiden
Seiten schlieRlich am Vormittag
des ndchsten Tages auf folgenden
KompromiR :

- Im Wortlaut des Memorandums
werden die offiziellen Staatsnamen
nicht erwdhnt.

- Dafiir werden die Namen der
beiden Unterzeichnenden am
Schlu®R des Dokuments nicht nur
mit einer genauen Bezeichnung
ihrer Stellung sondern auch mit
dem offiziellen Namen des Staates
versehen, in dessen Namen sie je-
weils unterzeichnen (Siehe hierzu
auch die Ubersicht "Meomorandum
zwischen der Volksrepublik China
und der Republik Korea" in die-
sem Heft).

Noch am gleichen Tag der Unter-
zeichnung des Memorandums am
10.Mai 1983 kehrten die 87 chine-
sischen Passagiere und die Be-
satzung der entfiihrten Maschine
(mit Ausnahme des schwerver-
letzten Funkers) mit einer CAAC-
Sondermaschine nach Shanghai
zuriick. Drei japanische Fluggiste
waren bereits zuvor von Siidkorea
nach Japan zurilickgekehrt. Der
von den Luftpiraten schwerver-

letzte Funker Wang Yongchang
wurde am 18.Mai 1983 mit der
entfilhrten Trident B296 nach

China zuriickgeflogen.

Bei ihrer Ankunft in China wurde
den Passagieren und der Be-
satzung der entfithrten Maschine
ein groRer offizieller Bahnhof zu-
teil. Der stellvertretende General-
sekretdr des Staatsrats, Wu Qing-
tong, der zur BegriiRung der
Riickkehrer nach Shanghai geeilt

war, lobte die Besatzung aus-
driicklich fiir ihre "Liebe zur
Kommunistischen Partei Chinas

und zum chinesischen Volk" sowie
zu ihrer "Loyalitdt gegeniiber dem
sozialistischen Vaterland". "Auch
die Passagiere lieben das soziali-
stische Vaterland, waren fest in
ihrem Klassenstandpunkt und er-
wiesen sich als fahig, zwischen
richtig und falsch zu unterschei-
den", fiigte Wu erfreut hinzu.
Dariiber hinaus lobte Wu die
CAAC-Delegation fiir ihre "effek-
tive Arbeit in Seoul" und dafiir,
daR sie die Riickkehr der Passa-












