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WOLFGANG BARTKE

Hieraus resultiert: Die technisch 

grofete Leistung vollbrachte China 

bei seinen Anrainern.

Im folgenden sind die einzelnen 

Strafe enbauprojekte, untergliedert 

in A Fertiggestellte Strafeen, B Im 

Bau befindliche oder nicht fer­

tiggestellte Strafeen und C Ge- 

plante Strafeen, in alphabetischer 

Ordnung der Empfangerlander 

dargestellt.

Zu Chinas Entwicklungsshilfe: Fertiggestellte Strafeen

Strafeenbau

♦
♦
*****************

Wir haben begonnen, einige 

Schwerpunktbereiche der chine - 

sischen Entwicklungshilfe darzu- 

stellen. Nach der medizinischen 

Hilfe (C.a. 82/5) und dem Bau 

von Kongrefegebauden und Sport- 

stadien (C.a. 82/6) folgt nun

Chinas Engagement im Strafeen­

bau.

Dieses begann in den fiinfziger 

Jahren mit Strafeenbauten in Ulan 

Bator, der Hauptstadt der Mongo- 

lischen Volksrepublik, damals ein 

sozialistisches Bruderland. Etwa 

in derselben Zeit bot China den 

Strafe enbau aber auch erstmals 

aufeerhalb des sozialistischen La­

gers an: 1958 begann das Projekt 

Sana-Hodeida in der Arabischen 

Republik Yemen, das binnen drei 

Jahren fertiggestellt wurde. Wir 

konnen davon ausgehen, dafe 

dieses in der Dritten Welt nicht 

ungesehen blieb und vor allem 

wegen der giinstigen Bedingungen 

seine Werbewirksamkeit nicht ver- 

fehlte. So folgten in den sechzi- 

ger Jahren Strafeenbauten in 

Laos, Nepal (drei Strafeen!), Pa­

kistan (zwei Strafeen) und erneut 

in der Arabischen Republik Ye­

men.

Erst in den siebziger Jahren be­

gann der Strafeenbau in den 

Staaten Afrikas, die an Zahl bald 

die der asiatischen uberflu geln 

sollten. Wenn wir die regionale 

Verteilung der im Rahmen der 

chinesischen Entwicklungshilfe ge- 

bauten Strafeen betrachten, so 

ergibt sich dieses Bild: In 4 

Staaten Asiens wurden 2.160 km 

gebaut, in 7 Staaten Afrikas 

2.141 km und in 2 Staaten des 

Nahen und Mittleren Ostens 982. 

Der weitaus grofeere Schwierig- 

keitsgrad bei der Konstruktion 

derselben liegt bei den asiatischen 

Staaten, mufeten doch in Nepal 

und Pakistan topographische Ex­

treme iiberwunden werden, die 

anderswo nicht gegeben sind.

1. Equatorial Guinea

Von 1972 bis 1977 wirkten chine- 

sische Experten an der Erneue- 

rung der Strafee von Ncue nach 

Mongomo (1). Sie hat eine Lange 

von 120 km und verlauft in ost- 

westlicher Richtung durch 

Dschungel-Gebiete und Kakao- 

und Kaffeeplantagen (2).

2. Athopien

1975 wurde mit dem Bau der 

Strafee von Woreta nach Waldiya in 

Nord-Athiopien begonnen (11). 

Die Fertigstellung der 221 km lan- 

gen Strafee erfolgte im Juli 1982

(12).

3. Laos

a) Strafee Moungha - Phong Saly 

Das Protokoll zur Errichtung 

dieser Strafee wurde 1962 unter- 

zeichnet (3). Der Bau begann im 

gleichen Jahr (4). Die Strafee be- 

ginnt in Moungha (Provinz Yun­

nan) und verlauft fiber Pacha- 

Moung Yong-Boun Neua nach 

Phong Saly (5). Die Fertigstellung 

der Strafee mit einer Gesamtlange 

von 122 km (davoh 36 km auf chi- 

nesischem Territorium) erfolgte 

1963 (4). Sie hat eine Breite von 

6,5 m (6).

b) Strafee Muong Sai - Muong

Hiam

Die 286 km lange Strafee verlauft 

von Muong Sai (Provinz Oudom- 

sai) durch Oudomsai, Muongngoi 

und Pak Seng zur Fahre in 

Phoungnai im Distrikt Viangthong 

der Provinz Houa Phan. Sie ist 

asphaltiert. In ihrem Verlauf wur­

den vier Briicken errichtet, die 

die Fliifee Nam Ou, Nam Bak, Nam 

Suong und Nam Seng iiberqueren. 

Die Nam Ou-Briicke iiberspannt 

eine Hbhe von 256 m (7). Die Er- 

offnung der Strafee fand im 

April 1978 statt (8).

c) Strafee Na Sang - Boun Hai

Der Bau der Strafee begann 1973, 

die Fertigstellung erfolgte 1978 

(9). Einzelheiten konnten bisher 

nicht eruiert werden.

d) Andere Strafeen

1976 befanden sich weiterhin im 

Bau eine Strafee von der chinesi­

schen Grenze nach Pak Beng; von 

Nam Bak nach Luang Prabang, 

sowie die Strafeen 13 und 15 (10). 

Bis 1978 betrug die Gesamtlange 

aller auf laotischem Territorium 

mit chinesischer Hilfe gebauten 

Strafeen 800 km (8).

4. Mongolische Volks­

republik

Bis 1960 wurden in der Haupt­

stadt Ulan Bator elf Strafeen mit 

einer Gesamtlange von 70 km er- 

stellt, die sieben Meter breit sind

(13) .

5. Nepal

a) Strafee Kathmandu - Kodari 

( A rinaka - Strafee)

1961 wurde das Abkommen zum 

Bau dieser Strafee unterzeichnet

(14) , der zwei Jahre spater be­

gann (15) und 1964 beendet wur­

de (16). Die Lange betragt 114 km 

(17). Vier Fiinftel der Strafee 

verlaufen entlang den Fliissen 

Chakchola, Indravati, Sunkesi 

und Bhote Kosi in Hbhen zwischen 

600 m und 1 200 m. Die 26 km 

lange Endroute bis zur tibetischen 

Grenze fiihrt durch schwieriges 

Felsgebiet (14). Die fiinf grofeen 

Briicken sind ausgelegt fur eine 

Belastung von 30 m/t per Achse. 

Die Dolaghat-Briicke, am Zusam- 

menflufe der Fliisse Idravati und 

Sunkosi, ist mit 176 m die lang- 

ste. Ihre Breite betragt 8 m. • 

Die "Freundschaftsbriicke" an der 

nepalesisch-tibetischen Grenze im 

Dorf Bhaise hat eine Lange von 

45 m (18). Die ersten 88 km ab 

Kathmandu wurden asphaltiert, 

die letzten 26 km von Barahbise 

nach Kodari stellen eine Schot- 

terstrafee dar. Neben den fiinf 

grofeen Briicken wurden 32 kleine 

gebaut, davon elf im letzten 

Streckenabschnitt (19). Mit dem 

Strafeenbau wurde an vier Strek- 

kenabschnitten gleichzeitig begon­

nen. Neben rund hundert chine­

sischen Technikern arbeiteten an 

der Strafee 12.000 nepalesische 

Arbeiter (14). - 1971 wurde ein 

Protokoll unterzeichnet, das die 

Instandsetzung der durch Uber- 

schwemmung und Bergrutsche 

zerstbrten Teile der Strafee vorsah 

(20). Auch 1982 war Nepal noch 

nicht in der Lage, Schaden an 

der Strafee aus eigener Kraft zu 

beheben. Im Juni dieses Jahres 

wurde deshalb ein Protokoll un­

terzeichnet, das die Wiederher- 

stellung der Strafee vorsah, nach- 

dem im Juli 1981 27 km derselben 

durch eine Uberschwemmung 

schwer beschadigt worden waren 

und die "Freundschaftsbriicke" an 

der Grenze fortgespiilt worden 

war (21).

b) Strafee Kathmandu - Pokhara 

(Prithvi-Strafee)

Der Strafeenbau begann 1965, die 

Fertigstellung erfolgte 1974 (22). 

Die Strafee beginnt in Naubise,
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20 km von Kathmandu entfernt 

von der Strafee Kathmandu-indi- 

sche Grenze. Von dort verlauft 

sie in westlicher Richtung entlang 

dem linken Ufer des Trisuli-Flus- 

ses. Ab Tribeni Ghat folgt sie 

dem rechten Ufer des Marsyandi 

Khora-Flusses in nordwestlicher 

Richtung bis Chyanglitar, von 

dort erneut in westlicher Richtung 

bis Khairani, urn schliefelich dem 

Seti-Flufe ins Pokharatal zu folgen 

(23). Die Gesamtlange betragt 

176 km (24). Der Trisuli-Flufe 

wird bei Munglingtar mit einer 

125 m langen Hangebriicke liber- 

spannt (25, 26). Die Gesamtzahl 

der B rile ken betragt 41. Die 

langste mit 370 m und einer 

Breite von 7,5 m verlauft liber 

den Madi-Flufe bei Damauli (27). 

Die chinesischen Experten, die 

diese Strafe e erstellten, hatten 

zuvor die Kathmandu-Kodari- 

Strafee errichtet (28).

c) Strafee Kathmandu -Bhaktapur 

Das Protokoll zum Bau der Strafee 

wurde 1968 unterzeichnet (29), 

der Bau begann noch im gleichen 

Jahr (30) und wurde 1970 been- 

det (31). Die Lange der Strafee 

betragt 16 km. Sie liberspannt 

den Bagmati-Flufe mit einer Briik- 

ke von 87 m Lange und 20 m 

Breite (mit je einem Fufegangerweg 

von 3 m Breite auf jeder Seite) 

(32).

d) Kathmandu - Ringstrafe e

Der Bau dieser Strafee begann im 

Marz 1974 (33) und wurde im 

Marz 1977 beendet (34). Sie hat 

eine Gesamtlange von 27,2 km und 

verbindet das Industriegebiet im 

Nordwesten von Kathmandu mit 

dem im Slidosten und die Wohnge- 

biete mit dem Regie run gsviert el 

(35). In ihrem Verlauf mufeten 

neun Briicken und 108 Abzugska- 

nale gebaut werden (33). Die 

langste Briicke ist mit 128 m 

(Breite 15 m) die liber den Bag­

mati-Flufe (35). Beim Bau dieser 

Strafee mufeten 1,5 Millionen Ku- 

bikmeter Erde und Fels bewegt 

werden (33).

e) Strafee Gorkha - Narayanghat

Das Protokoll zum Bau der Strafee 

wurde im Dezember 1976 unter­

zeichnet (36), der Konst ruktions- 

beginn erfolgte im Marz 1978, die 

Fertigstellung im November 1981 

(37). Sie verbindet die Mahendra- 

mit der Prithvi-Strafee (38) und 

hat die seit Jahrhunderten abge- 

legene alte Hauptstadt Nepals, 

Gorkha, verkehrsmafeig erstmals 

mit dem librigen Land verbunden. 

Die Strafee hat eine Lange von 

61 km (37) und verlauft durch ein 

topographisch aufe erordentlich

schwieriges Gelande (38). Sie hat 

eine Breite von 7,5 m, in 

schwierigem Berggelande verengt 

sie sich auf 6,5 m, manchmal so- 

gar auf 5,5 m (36). Weitere tech- 

nische Daten liegen lediglich liber 

den 36 km langen Streckenab- 

schnitt von Narayanghat bis 

Mugling vor. Auf diesem wurden 

19 kleine und mittelgrofee Briicken 

errichtet, des weiteren 184 Ab- 

zugskanale und 226 Schutzmauern 

mit einer Lange von liber 

zehn km, die zwischen zwei und 

zehn Meter hoch sind (39).

Am 16.2.1982 vermeldete die chi- 

nesische Presse, dafe die bislang 

mit Chinas Hilfe in Nepal errich- 

teten Strafeen eine Gesamtlange 

von 381 km haben (40). Tatsach- 

lich betragt diese, wie sich aus 

den spezifischen chinesischen 

Originalquellen errechnen lafet, 

394 km!

6. Pakistan

a) Strafee Halleh Kush -Khunje­

rab-Pafe

Mit dem Bau dieser Strafee wurde 

1966 begonnen (41), die Fertig­

stellung erfolgte 1971. Diese All- 

wetterstrafee hat eine Lange von 

280 km (42). Sie beginnt in Gilgit 

und verlauft von dort in nord- 

ostlicher Richtung, der alten Sei- 

denstrafee nach Kashgar folgend, 

urn von dort schliefelich in bstli- 

cher Richtung abzuweigen und in 

4 900 m Hbhe den Khunjerab-Pafe 

zu erreichen, der die Grenze zwi­

schen Pakistan und China bildet 

(41). Der grofete Teil der Strafee 

ist zweispurig angelegt und kann 

von LKWs bis 5 t befahren wer­

den. Neben den chinesischen 

Technikern wirkten am Bau der 

Strafee einige tausend Arbeiter 

mit, die von den Pionieren der 

Volksbefreiungsarmee abgestellt 

wurden (43).

b) Karakorum-Strafee

Die Vorarbeiten fllr diese Strafee 

begannen 1963 (44). Die Kon- 

struktion wurde in zwei Abschnit- 

ten fertiggestellt: Der erste von 

Juli 1968 bis Januar 1971 und der 

zweite von Juni 1974 bis Mai 1978

(45) . Die Lange der Strafee be­

tragt 616 km. Sie beginnt am 

Khunjerab-Pafe an der pakista- 

nisch-chinesischen Grenze und 

verlauft von dort in siidlicher 

Richtung durch die Gebirgsmassi- 

ve des Karakorum und des Hima­

laya entlang den Flufelaufen des 

Hunza, Gilgit und Indus, urn 

hinter der Stadt Gilgit nach Tha- 

kot abzubiegen, einer Stadt 

200 km nordwestlich von Islama­

bad. Einige Teile der Strafee sind 

identisch mit der alten Seiden- 

strafee von China nach Westasien

(46) . Sie verlauft durch eine Re­

gion, in der sich zwolf der 18 

hochsten Berggipfel der Erde be- 

finden (44). - Im Rahmen der ge- 

samten Strafeenbauprojekte unter 

der Entwicklungshilfe Chinas 

stellt diese Strafee das grofete

Projekt dar, was vor allem die 

technischen Anstrengungen an- 

geht. Insgesamt mufeten 16,9 

Millionen Kubikmeter Steine und 

Erde bewegt und 85 Briicken mit 

einer Gesamtlange von 3.631 m 

gebaut werden (durchschnnittliche 

Lange einer Briicke = 43 m) (45). 

Unterbrechnungen im Bau wurden 

verursacht durch einen Berg- 

rutsch im Jahre 1974, als nahe 

Halleh Kush flinf Millionen Kubik­

meter Erde in den Hunza-Flufe 

fielen. Das Erdbeben mit Zentrum 

bei Pattan am Ende des gleichen 

Jahres flihrte zu Erdrutschen, die 

200 km der im Bau befindlichen 

Strafee in Mitleidenschaft zogen. 

Ein Bergrutsch bei Yal brachte 

1976 60.000 Kubikmeter Gerbil

nieder. Insgesamt mufeten wahrend 

des Baus der Strafee 800.000 Ku­

bikmeter Gerbil von dem Bauge- 

lande beseitigt werden (46). Bei 

einem der genannten Bergrutsche 

verloren 25 Chinesen ihr Leben, 

weitere 23 wurden verletzt (47). 

Am Bau der Strafee waren rund 

10.000 Arbeiter und Techniker 

beteiligt (44).

7. Ruanda

Mit dem Bau der Strafee von Ki­

gali nach Rusumo wurde 1974 be- 

gonnen "T48), die Fertigstellung 

erfolgte 1977. Sie hat eine Lange 

von 160 km und verbindet Ruanda 

mit Tansania (49).

8. Somalia

Die Strafee von Belet Wen nach 

Burao wurde 19 7 3” in An griff ge - 

nommen und 1978 beendet. Sie 

hat eine Lange von 970 km (50). 

Sie verlauft liber Galcaio und Ga- 

rowe (51) und ist asphaltiert

(52) . Unter den errichteten 

Briicken ist die bei Burao mit 

84 m die langste (Breite 12 m)

(53) . Wahrend des Strafeenbaus 

wurden gleichzeitig 2.100 somali- 

sche Techniker in 34 Sparten 

ausgebildet (54).

9. Sudan

Der Bau der Strafee von Wad Me- 

dani (Hauptstadt der Blauen-Nil- 

Provinz) nach Gedaref wurde 1972 

in Angriff genommen (55) und 

1977 fertiggestellt. Sie hat eine 

Lange von 227 km (56) und ver­

bindet Sudans Baumwoll-Anbauge- 

biet mit der Kornkammer des Lan­

des (57). Die grofete Briicke im 

Verlauf der Strafee ist die bei Wad 

Medani liber den Blauen Nil. Sie 

hat eine Lange von 507,5 m 

(650 m, wenn die Auffahrten mit- 

gerechnet werden) und eine 

Breite von 20 m (56). Sie ruht 

auf sieben Pfeilern und zwei Stre- 

bepfeilern (57).

10. Tanzania

Auf Sansibar wurde 1964 die 

Strafee von Maziwangombe nach 

Wete fertiggestellt (58;. ——
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11. Yemen* Arabische 

Republik

(Nord-Yemen)

a) Strafee Sana - Hodeida

Ein Protokoll zum Bau dieser 

Strafee wurde 1958 unterzeichnet 

(59). Der Baubeginn erfolgte noch 

im gleichen Jahr (60), die Fer- 

tigstellung fand 1961 statt (61). 

Die Lange betragt 231 km (62) 

und verlauft von Hodeida iiber 

Bait al und Manacha nach Sana, 

der Hauptstadt des Landes (63). 

Im Verlauf der asphaltierten 

Strafee wurden 55 Briicken und 

489 Abwasserkanale errichtet 

(64). Die Kosten fur den 

Strafeenbau betrugen 15 Mio.US$, 

pro km sind das 64.500 US$! 

Wahrend des Baus der Strafee 

wurden iiberdies 857 yemenitische 

Arbeiter zu Facharbeitern ausge- 

bildet (66). Nach Ubergabe der 

Strafee verblieben zehn chinesi- 

sche Techniker im Land (67).

b) Strafee Sana - Sada

Mit dem Bau der Strafee wurde 

1967 begonnen (68), die Fertig- 

stellung erfolgte 1977 (69). Sie 

hat eine Lange von 244 km, ist 

asphaltiert und verbindet die 

Hauptstadt mit der wichtigsten 

Stadt im Norden des Landes (70). 

Der grofete Teil der Strafee ver­

lauft in Hohen iiber 2.000 m (71). 

Die Kosten der Strafee beliefen 

sich auf 28 Mio.US$ (65), das 

sind 115.000 US$ pro km.

c) Strafee Mokha - Mufrak

Der Bau dieser Strafee begann 

1980 und wurde im folgenden Jahr 

beendet. Ihre Lange betragt 

44 km. Sie beginnt in der siidli- 

chen Hafenstadt Mokha und ver­

lauft landeinwarts in ostlicher 

Richtung, urn in die Taiz-Hodei- 

da-Strafee einzumiinden, womit die 

bisherige Verbindung zwischen 

Taiz und Mokha urn 140 km ver- 

kiirzt wurde (72).

12* Yemen* Volksrepublik

(Siid-Yemen)

Die technischen Vorarbeiten fur 

die Strafee von Am Ain nach Mu- 

kalla begannen 1970 (73), der 

Baubeginn im folgenden Jahr 

(74). Ein entsprechendes Proto­

koll war 1970 unterzeichnet wor- 

den (75). Die Fertigstellung er­

folgte 1977. Die Lange der Strafee 

betragt 463 km (76). Sie verlauft 

von der ersten bis zur sechsten 

Provinz des Landes (77) und 

wurde in zwei Abschnitten er- 

stellt, von denen der erste mit 

einer Lange von 138 km bis al- 

Mahfed (3.Provinz) fuhrte, der 

1974 fertiggestellt wurde (78). Im 

Verlauf des Strafeenbaus wurden 

iiber 70 Briicken und 600 Abwas- 

sergraben errichtet und 3,3 Mil- 

lionen Kubikmeter Erde bewegt 

(76).

13. Zambia

Die technischen Vorarbeiten zum 

Bau der Strafee von Lusaka nach 

Mankoya begannen 1969 (79), der 

Baubeginn im folgenden Jahr 

(80). Sie wurde im September 

1972 fertiggestellt (81) und im 

Mai 1973 dem Verkehr iibergeben 

(82). Sie hat eine Lange von 

388 km (81) und eine Asphaltdek- 

ke (83). Die grofete Briicke mit 

282 m iiberquert den Flufe Kafue 

(84).

B.

Im Bau befindliche Oder 

nicht fertiggestellte 

Strafeen

1. Laos

a) Im Januar 1975 wurde ein Pro­

tokoll unterzeichnet, das den Bau 

einer Strafee von Muong Nam Bak 

nach Luang Prabang vorsah. Sie 

soITte iiber NanTNga, Pak Ou und 

Pak Suong verlauf en, eine as- 

phaltierte zweispurige Allwetter- 

strafee mit einer Breite von 7,5 m 

sein (85). Diese Strafee sollte ein 

wichtiges Teilstiick der von der 

chinesischen Grenze mit Anschlufe 

an die Strafee zur kambodschani- 

schen Grenze werden (86). Mit 

den Bauarbeiten wurde 1977 be­

gonnen (87). - Nachdem Laos in 

den Sog Vietnams geraten war, 

sah es sich im Marz 1979 gezwun- 

gen, China aufzufordern, dieses 

Strafe enbauprojekt einzustellen 

und die chinesischen Experten 

abzuziehen (88).

b) Eine weitere Strafee von der 

Provinz Oudomsai nach Nam Bak 

befand sich 1977 im Bau (89) und 

wurde offenbar ebenso wie die 

unter a) genannte aus politischen 

Griinden nicht fertiggestellt.

2. Madagascar

Im Marz 1976 wurde ein Protokoll 

zum Bau der Strafee von Moraman- 

ga nach Andranonampango unter­

zeichnet (90). Mit dem Bau wurde 

im Dezember 1978 begonnen. Nach 

Fertigstellung wird die Strafee 

eine Lange von 223 km haben (91) 

und den Haupthafen des Landes, 

Tamatare, mit der Hauptstadt Ta­

nanarive verbinden (92).

3. Yemen* Arabische 

Republik

Im September 1974 fand die 

Grundsteinlegung fiir die Strafee 

von Amran nach Hajja (Hauptstadt 

der Provinz Hajja) statt. Sie wird 

eine Lange von 76 km haben. Am­

ran, der Ausgangspunkt der 

Strafee, liegt 48 km nordlich von 

der Landeshauptstadt Sana (93). 

Im April 1980 befand sich die 

Strafee noch immer im Bau (94).

4. Yemen* Volksrepublik

Ein Protokoll zum Bau der Strafee 

von Shihr nach Sayhut wurde im 

Oktober 1977 unterzeichnet (95). 

Nach Fertigstellung wird sie eine 

Lange von 203 km haben. Die 

Grundsteinlegung erfolgte im Juni 

1980. Diese Strafee schliefet an die 

ebenfalls mit chinesischer Hilfe 

errichtete Strafee Am Ain-Mukalla 

an (s. oben) (96).

5. Zambia

1977 wurde mit dem Bau der 

S trafe e von S erenje nach Mansa 

begonnen. Nach Fertigstellung 

wird sie eine Lange von 327 km 

haben. 1980 befand sich im Rah- 

men dieses Projektes die 2.800 m 

lange Briicke iiber dem Flufe Mu- 

kuku im Bau (97).

C.

Gepl&nte Stra&en

1. Nepal

1973 traf in Nepal eine chinesi- 

sche Expertengruppe ein, beauf- 

tragt mit der Erkundung einer 

moglichen Strafee von Pokhara 

nach Surkhet (98). Ein entspre­

chendes Protokoll wurde im Fe- 

bruar 1975 unterzeichnet. Nach 

Fertigstellung soil die Strafee eine 

Lange von 407 km haben. In ihrem 

Verlauf werden elf grofee und 

mehr als 300 kleine Briicken sowie 

iiber 2.500 Abwasserkanale gebaut 

werden miissen und Hohen von 

iiber 3.000 m iiberschritten wer­

den. Bei diesem Projekt handelt 

es sich um das grofete, das bisher 

in Nepal mit auslandischer Hilfe in 

Angriff genommen wird. Die Ko­

sten des Projekts wurden auf 800 

bis 900 Millionen nepalesische Ru- 

pien veranschlagt (99) = 92 Mio. 

US$ (pro km sind das rund 

225.000 US$). Die Bauarbeiten 

sollten 1976 beginnen (99). Tat- 

sachlich aber waren die Arbeiten 

bis 1979 offenbar nicht iiber die 

technischen Vorarbeiten hinausge- 

diehen, iiber welche sich Indien 

besorgt zeigte (100). Uber den 

Baubeginn liegen seither weder 

aus chinesischen noch nepalischen 

Quellen Angaben vor.

2 . Zentralafrikanische 

Republik

1977 hatte sich eine chinesische 

Strafeenbau-Expertengruppe im 

Land befunden (101), ohne dafe 

es bislang zu einem Vertragsab- 

schlufe gekommen ist.

Quellenangaben:

1) XNA","" 

XNA,

Dez 12, 1972.

Dez 11, 1977.

2) XNA, Sep 18, 1975.

3) XNA, Jan 13, 1962.

4) XNA, Apr 16, 1963.

5) Radio Vientiane, Apr 22,

1963.

6) XNA, Apr 23, 1963.

7) KPL, Apr 12, 1978; cit. SWB

5788.
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28)

29)

30)

31)

32)

33)

34)

35)

KPL, Apr 12, 1978;

SWB/W 977.

XNA, Apr 10, 1978.

Radio Vientiane, Feb 

1976; cit. SWB/W 865. 

XNA, Mai 1, 1975.

XNA, Jul 3, 1982.

RMRB, Okt 31, 1960.

FEER, Feb 20, 1964.

XNA, Mai 26, 1967.

XNA, Dez 29, 1964.

XNA, Apr 29, 1964.

FEER, Jun 29, 1967.

Information des Autors 

Besichtigung der St 

1973.

XNA, Mar 7, 1971.

XNA, Jun 25, 1982.

XNA, Mai 7, 1965.

XNA, Sep 10, 1972.

XNA, Mai 28, 1967.

XNA, Feb 25, 1972.

XNA, Apr 4, 1972.

Information des Autors 

Besichtigung der St 

1973.

XNA, Jun 29, 1967.

XNA, Sep 29, 1968.

XNA, Okt 30, 1968.
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