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Die Besonderheiten des chinesischen Binnenwasserverkehrs

III. Nachtrag: Schiffsbergungswesen

Angesichts der starken Kapazitatsauslastung und der teilweisen 

Uberlastung des chinesischen Binnen- wie Kustengewasserver- 

kehrs kann es nicht verwundern, wenn das Land eine wirtschafts- 

planerisch kaum vertretbare Rate an gesunkenem Schiffsraum- 

verlust aufzuweisen hatte bzw. aufweist. Die Anstrengungen der 

Verkehrspolitik und -planung muBten deshalb in entscheidendem 

MaBe darauf ausgerichtet sein, wirkungsvolle zentrale und pro- 

vinzbezogene Organisationen fur die Bergung dieses gesunkenen 

Schiffsraums aufzubauen. So wird der Verlust an Binnen- und 

Kiistenschiffen allein bis in die Jahre vor der Kulturrevoiution 

auf eine Gesamttonnage von ca. 700.000 t geschatzt (1), und ein 

Bericht der chinesischen Nachrichtenagentur vom Juni dieses Jah- 

res spricht davon, daB allein die fur die Kustenschiffahrtszone Sud 

zustandige "Bergungsgruppe wahrend der letzten 17 Jahre 237 

chinesische und auslandische Schiffe geborgen und wieder schiff- 

bar gemacht hat, die zwischen der Mundung des Perlflusses und 

dem Lang-hua-chiao-Riff auf den Paracel-lnseln in Seenot geraten 

waren." (2)

Bereits wahrend der friihen funfziger Jahre hatten die staatlichen 

Verkehrsorgane damit begonnen, in Shanghai ein erstes nichtpri- 

vates Schiffsbergungszentrum auszubauen. Das dortige Biiro fur 

Bergungswesen, das mit Hilfe sowjetischer Berater errichtet wor- 

den war, bildete bis 1955 uber 100 Bergungs- und Tauchfachleute 

aus, die spater an verantwortlicher Stelle in den Bergungsorgani- 

sationen der Provinzen Fukien, Chekiang, Kuangtung, Kiangsu, 

Hupei und auf der Insel Hainan tatig wurden. 1955 wurden darii- 

ber hinaus erstmals Bergungsfachleute zu einem weiteren prakti- 

schen Halbjahresstudium nach Polen entsandt, um anschlieBend 

die Leitung verschiedener Provinzbergungsburos zu ubernehmen 

(3).

Konnen die Jahre 1955-57 als das vorbereitende Stadium zum 

Aufbau der nationalen Bergungsorganisationen angesehen werden, 

so wurde 1957 mit dem systematischen Ausbau dieses Systems 

begonnen, wenngleich auch weiterhin nichtzentrale Organisatio­

nen wie z.B. die Schiffsbergungsgesellschaft der Provinz Kuang­

tung operieren konnten.

Das eigentliche Signal fur den Beginn des staatlichen Bergungswe- 

sens gaben die im Oktober 1957 veroffentlichten "Bestimmun- 

gen zur Bergung gesunkener Schiffe” (

Diese Bestimmungen wurden zwar vom Staatsrat erlassen und 

durch das Ministerium fur Verkehrswesen in Kraft gesetzt, direkt 

verantwortlich fur ihre Ausarbeitung zeichnete jedoch das Haupt- 

buro fur Wasserverkehrsbau ( /?7 des Mi-

nisteriums fur Verkehrswesen, das auch die Kontrolle uber die 

Biiros fur Bergungswesen ( 4T ) in den wich-

tigsten Hafen des Landes ausiibt (4). Seither hat sich das Bergungs- 

wesen der VR China entsprechend dem allgemeinen Ausbau des 

Wasserverkehrs und der nationalen Hafen weiterentwickelt. Ins- 

besondere die Biiros von Shanghai und Canton verfiigen heute 

neben normalen Arbeitsschiffen, die mit Bergungs- und Tauchge- 

rat versehen sind, vor allem uber seegangige Spezialbergungs- 

schiffe, die auch aufierhalb der eigentlichen Kiistengewasser 

zum Einsatz kommen konnen.

Nachfolgend eine Ubersetzung der "Bestimmungen zur Bergung 

gesunkener Schiffe des Ministeriums fur Verkehrswesen der VR 

China"(5).

(Ein weiterer Nachtrag, Frachtpreisbestimmungen der VR Chi­

na, wird iibersetzt im Oktoberheft von C.a.).

"BESTIMMUNGEN ZUR BERGUNG GESUNKENER SCHIFFE, 

veroffentlicht durch das Ministerium fur Verkehrswesen", 

Oktober 1957

Art. 1: Diese Bestimmungen werden erlassen, um die Sicherheit 

des Wasserverkehrs zu gewahrleisten sowie dieBergungs- wie Kon- 

trollarbeit fur gesunkene Schiffe zu verstarken.

Art. 2: Ausgenommen Kriegs-, Holz- und Segelschiffe gelten die­

se Bestimmungen fur gesunkene Schiffe in den Hoheitsgewassern 

und Flussen der VR China, einschlieBIich der Schiffskbrper, des 

Schiffszubehdrs und aller Giiter.

Art. 3: In folgenden Fallen muB die Bergung eines gesunkenen 

Schiffes vorgenommen werden: 1) Ein gesunkenes Schiff, das 

den Schiffsverkehr, den Ausbau von WasserstraBen oder Bauvor- 

haben behindert. 2) Ein gesunkenes Schiff, dessen Wiederher- 

stellung und -verwendung rentierlich ist. 3) Ein gesunkenes 

Schiff, dessen Wiederherstellung und -verwendung zwar nicht 

rentierlich ist, aber dessen Abwrackung rentierlich ist.

Art. 4: Bei einem gesunkenen Schiff, das die Sicherheit des 

Schiffsverkehrs ernsthaft gefahrdet, haben die fur Hafen- (und 

Wasserverkehrsangelegenheiten) zustandigen Organe das Recht, 

die Bergung vorzunehmen bzw. die Abwrackung und den Ab- 

transport. Die anzuwendenden MaBnahmen mussen jedoch dem 

Eigner des gesunkenen Schiffes mitgeteilt werden. Wenn der Sig­

ner des gesunkenen Schiffes nicht bekannt ist oder keine Mog- 

lichkeit zur Benachrichtigung besteht, muB eine offentliche Be- 

kanntmachung in den jeweiligen ortlichen und in den zentralen 

Zeitungen vorgenommen werden.

Art. 5: Bei einem gesunkenen Schiff, das den Schiffsverkehr, 

den Ausbau von WasserstraBen oder Bauvorhaben behindert, 

miissen die fur Hafen- (und Wasserverkehrsangelegenheiten) zu­

standigen Organe den konkreten Umstanden entsprechend eine 

Antragsfrist und Bergungsfrist festlegen und sie dem Eigner des 

gesunkenen Schiffes mitteilen oder offentlich bekanntmachen.

Der Eigner des gesunkenen Schiffes muB innerhalb dieser fest- 

gelegten Frist den Antrag einreichen und die Bergung vorneh- 

men. Ist das nicht der Fall, dann sind die fur Hafen- (und Was­

serverkehrsangelegenheiten) zustandigen Organe berechtigt, die 

Bergung vorzunehmen oder die Abwrackung und den Abtrans- 

port.

Art. 6: Fur ein gesunkenes Schiff, das nicht unter die Bestim­

mungen von Art.5 fallt, muB der Eigner des gesunkenen Schif-
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fes innerhalb eines Jahres vom Tage des Sinkens an eine Frist 

fur die Bergungsplanung und -durchfiihrung angeben und nach 

Genehmigung durch die fur Hafen- (und Wasserverkehrsange­

legenheiten) zustandigen Organe die Bergung vornehmen.

Art. 7: Ausgenommen der Fall, daB der Eigner des gesunkenen 

Schiffes wegen besonderer Umstande bei den fur Hafen- (und 

Wasserverkehrsangelegenheiten) zustandigen Organen um eine 

Fristverlangerung nachgekommen ist und diese genehmigt 

wurde, gehen die betreffenden Eignerrechte des versunkenen 

Schiffes unter folgenden Tatbestanden verloren:

1. Fur ein gesunkenes Schiff, das den Schiffsverkehr, den Aus- 

bau von WasserstraBen oder Bauvorhaben behindert, wird der 

Antrag nicht innerhalb der Antragsfrist gestelIt, oder die Ab- 

tretung ist nicht klar bestatigt worden, oder die Bergungsarbei- 

ten sind bei Auslauf der Bergungsfrist nicht beendet.

2. Fur ein gesunkenes Schiff, das nicht unter die Bestimmungen 

von Art.5 fallt, wird die Bergung nicht innerhalb eines Jahres 

vom Tage des Sinkens an beantragt, oder die Bergung ist bei 

Auslauf der Frist fur die Arbeitsdurchfiihrung nicht vorgenom- 

men worden.

Art. 8: Ein gemaB den Bestimmungen von Art. 4 durch die 

fur Hafen- (und Wasserverkehrsangelegenheiten) zustandigen Or­

gane geborgener Schiffskorper, Schiffsgerat und Giiter oder 

durch Abwrackung gewonnenes Stahl-, Maschinenmaterial 

usw., deren Lagerung nicht moglich oder schwierig ist, durfen 

ihrem Wert gemaB verauBert werden.

Der Eigner des gesunkenen Schiffes kann innerhalb eines Jah­

res vom Tage des Sinkens an die Ruckgabe der geborgenen ur- 

spriinglichen Giiter oder des durch die VerauBerung der ur- 

spriinglichen Giiter gewonnenen Ertrages beantragen. Stellt er 

den Antrag nicht innerhalb der Frist, so sind seine Eignerrechte 

verloren.

Bei Riickerhalt der urspriinglichen Giiter oder des Ertrages muB 

der Eigner des gesunkenen Schiffes die Unkosten riickerstatten, 

die durch die Bergung, Lagerung und VerauBerung entstanden 

sind.

Art. 9: Bergung und Abwrackung eines gesunkenen Schiffes 

durfen nur nach Genehmigung erfolgen. Das Recht zur Geneh­

migung teilt sich wie folgt auf:

1. Fiir ein gesunkenes Schiff mit mehr als 500 BRT oder mehr 

als 300 PS Leistung erfolgt die Genehmigung durch das Mini- 

sterium fiir Verkehrswesen.

2. Fiir ein gesunkenes Schiff, das die vorangehenden Bestim­

mungen nicht erfiilIt, erfolgt die Genehmigung durch die fiir 

Hafen- (und Wasserverkehrsangelegenheiten) zustandigen Or­

gane. Zugleich wird durch die fiir Hafen- (und Wasserverkehrs­

angelegenheiten) zustandigen Organe je nach ihrer gesonderten 

Verwaltungszugehdrigkeit um eine Aktenaufnahme beim Mi- 

nisterium fiir Verkehrswesen oder bei den Provinzvolkskomitees 

nachgesucht.

Art. 10: Ohne eine erteilte Genehmigung darf niemand von 

sich aus unautorisiert die Bergung oder Abwrackung des gesun­

kenen Schiffes vornehmen. Gesunkene Werte, die zufallig ge- 

borgen werden, miissen an die jeweiligen ortlichen, fiir Hafen- 

(und Wasserverkehrsangelegenheiten) zustandigen Organe zur 

VerauBerung iibergeben werden. Durch die betreffenden Orga­

ne wird je nach Zustand eine Belohnung gewahrt.

Art. 11: Ein gesunkenes Schiff, dessen Wiederherstellung ren- 

tierlich ist und das die Sicherheit des Wasserverkehrs nicht 

ernsthaft behindert, darf nicht abgewrackt werden. Ein Antrag 

auf Abwrackung eines gesunkenen Schiffes muB ein zuverlassi- 

ges Gutachten mitliefcrn, daB die Wiederherstellung des gesun­

kenen Schiffes unter keinen Umstanden rentierlich ist. Bei der 

Abwrackung zur Bergung oder zum Abtransport eines Kraft- 

schiffes diirfen Haupt- und Nebenmaschinen, Dampfkessel und 

andere Dinge nicht im Wasser zerstort werden. Sie miissen im 

hochsten MaBe unbeschadigt geborgen werden und diirfen nur 

nach einer Sachverstandigenpriifung durch die fiir Hafen- (und 

Wasserverkehrsangelegenheiten) zustandigen Organe verauBert 

werden.

Art. 12: Die Gutachtertatigkeit fiir gesunkene Schiffe in alien 

Gegenden des ganzen Landes wird durch die Fachbehorde fiir 

Bergungswesen des Ministeriums fiir Verkehrswesen verantwort- 

lich durchgefiihrt. Jedoch konnen auch die fiir Hafen- (und Was­

serverkehrsangelegenheiten) zustandigen Organe entsprechend 

den fachlichen Anforderungen die Begutachtung selbst vorneh­

men.

Andere Organe, Unternehmen oder Einzelpersonen diirfen nur 

nach Genehmigung der fiir Hafen- (und Wasserverkehrsangele­

genheiten) zustandigen Organe Gutachtertatigkeit fiir gesunkene 

Schiffe durchfiihren, und sie miissen zudem die Gutachterergeb- 

nisse an das urspriingliche Genehmigungsorgan iibergeben.

Art. 13: Diese Bestimmungen sind durch den Staatsrat geneh­

migt und durch das Ministerium fiir Verkehrswesen veroffent- 

licht und in Kraft gesetzt.
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