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(53) Aufbau eines auslandischen Flugnetzes

Nach dem Ankauf zahlreicher Diisenverkehrsflugzeuge 

(C.a. August 72, S.14) hat die VRCh bereits feste Plane 

tiir Flugverbindungen nach folgenden acht Landem: 

Afghanistan (Zivilluftfahrtabkommen vom 26.7.1972, 

unterzeichnet in Kabul), Albanien (Abkommen vom 29. 

3.1972, unterzeichnet in Tirana), Athiopien (Abkom

men vom 30.7.1972, unterzeichnet in Peking), Iran 

(Verhandlungen im April 1972), Pakistan (Abkommen 

iiber weitere Zusammenarbeit auf dem Gebiet des Zi- 

vilflugverkehrs vom 20.3.1972; aufgrund des Abkommens 

von 1963 fliegt die Pakistan International Airlines Can

ton und Shanghai bereits seit Jahren an), Rumanien 

(Abkommen vom 6.4.1972, unterzeichnet in Bukarest), 

Tiirkei (Abkommen vom 15.9.1972) und Jugoslawien 

fTransportabkommen unterzeichnet in Belgrad am 14. 

4.1972; danach werden jugoslawische Luftlinien in 

vier Zwischenlandungen von Belgrad nach Peking und 

chinesische Flugzeuge auf der Route Peking-Karachi- 

Teheran-Ankara-Bukarest-Belgrad-Tirana) uiegen.

Regularer Flu^erkehr existiert bisher bereits mit der 

Sowietunion (erstes Abkommen 1954, zweites 1966; 

die Aeroflot unterhalt nach wie vor einen Dienst zwi- 

schen Moskau und Peking), Birma (Abkommen von 

1955 fiir Fliige von Kunming nach Rangoon), Nord- 

korea (wochentliche Fliige von Peking nach Pyongyang), 

Nordvietnam (zweimal wochentlich von Canton iiber 

Nanning nach Hanoi; neues Abkommen vom 30. Mai 

1971), Pakistan (Abkommen von 1963 und 1972; 

seit 1. Januar 1972 fliegt die PIA die Route London- 

Frankfurt-Kuwait-Karachi-Colombo-Canton-Shanghai 

sowie Paris-Rom-Cairo-Karachi-Colombo und Shang

hai) und Frankreich (die Air France ist seit 1966 die 

erste westliche. ,Luftlinie nach China, und zwar auf der 

Route London-Paris-Athen-Cairo-Teheran-Karachi-Pnom 

Penh-Shanghai). Zwei Liniendienste, und zwar nach 

Kambodscna und Indonesien, wurden 1970 bzw. 1966 

eingestellt.

Aufierdem bestehen noch Zivilflugabkommen mit Sri 

Lanka (Ceylon), dem Irak, Laos und Agypten, die 

allerdings ohne praktische Auswirkungen geblieben 

sind (zu den innerchinesischen Flugverbindungen vgl. 

C.a. August 72, S.13 f.)

(54) Chinas Computer

Mit Erstaunen haben amerikanische Wissenschaftler 

festgestellt, dafi China auf dem Gebiet der Computer- 

technik bereits Rechner “der dritten Generation” mit 

integrierten Schaltkreisen im Rechenzentrum der Pe- 

kinger Akademie eingesetzt hat. Das stellte Dr. Thomas 

E. Cheatham, Professor des Computer-Zentrums der 

Harvard-Universitat, mit dem Hinweis fest, dafi selbst 

die Sowjetunion noch integrierte Schaltkreise einfiihre. 

Im Vergleich mit amerikanischen Rechnern seien die 

chinesischen freilich auf manchen “peripheren” Sek- 

toren im Riickstand, etwa auf dem Gebiet der Trommel- 

speicher. Die Geschwindigkeit der Druckvorrichtungen 

der chinesischen Computer liege bei 600 gegeniiber 

1000 pro Minute bei uen USA-Modellen (Le Monde, 

31.8.72; CSM 27.9.72).

(55) Die Entwicklung der nordwestlichen Randgebiete

a) Tibet

Nach SWB vom 20.9.72 wurden bisher iiber 200 Fabri- 

ken in Tibet errichtet, die Elektrizitat, Kohle, Nutz- 

holz, Maschinen, Chemikalien, Metalle, Baumaterial 

und Konsumgiiter produzieren. 80%, d.h. 160 dieser

Fabriken wurden ausschlieblich auf Lokalinitiative 

mit eigenen Mitteln gebaut. Neben den beiden gro- 

fien staatlichen Elektrizitatsunternehmen in Lhasa 

und Chamdo wurden 59 kleine Wasserkraftwerke 

z.B. in Lhasa, Shigatse, Loka usw. fertiggestellt. 

Auch die drei bedeutendsten neuen Kohlebergwerke 

in Shigatse, Lhasa und Chamdo, wurden in diesem 

Jahr in Betrieb genommen. Aus dem gleichen Be- 

richt in SWB gent hervor, dafi 70% der in der Indu

strie tatigen Arbeitskrafte Tibetaner sind.

Zum ersten Mai ist es der in der Stadt Kaitse (Tibet) 

stationierten chinesischen Armee gelungen, Gemuse 

wie Kohl, Spinat, Zwiebeln und dergleichen im gro- 

fien Ausman anzupflanzen. Die jetzige Gemiisepro- 

duktion deckt bereits den lokalen Bedarf. Kaitse 

liegt 5000 m hoch, und die Landwirtschaft leidet 

standig unter der diinnen Luft und dem starken 

Wind. Der Anbau von Gemiise war daher in diesem 

Gebiet bisher unbekannt gewesen (SWB 20.9.72). 

Tibet hat insgesamt 1,3 Mio. Einwohner (1969).

b) Innere Mongolei

Die Innere Mongolei gehort - wie Tibet - wegen ihrer 

ungiinstigen Naturgegebenheiten zu den riickstandi- 

gen Gebieten Chinas. Die staatlichen Investitionen 

und finanziellen Unterstiitzungen beliefen sich da

her in den vergangenen 20 Jahren auf 9,3 Mrd. Yuan. 

Bisher wurden in diesem Gebiet - nach einem Be- 

richt der “Hsinhua” vom 16.9.72 - 2.200 Fabriken 

und Bergwerke verschiedener Grofie gebaut, die 

iiber 1700 Produkte herstellen und 102 mal mehr 

produzieren als vor 1949. Gleichzeitig wurden 

52 600 Arbeitsplatze fiir die in diesem autonomen 

Gebiet wohnenden Minoritaten geschaffen (JMJP

28.4.72) . Nach der Befreiung wurden insgesamt 

15 900 km Autostrafien gebaut, so dafi jetzt 80% 

der Volkskommunen mit Kraftfahrzeugen erreich- 

bar sind. Die Innere Mongolei verfiigt heute iiber

8 Hochschulen, 800 Mittelschulen und mehr als 

14 000 Volksschulen mit insgesamt 1,38 Mio. Schii- 

lern und Studenten. Sie hatte 1968 13 Mio. Einwoh

ner, wobei nicht die Minderheiten, sondern die 

“Han”-Chinesen in der Lberzahl sind.

c) Chinghai

Mit rd. 2 Mio. Einwohnern ist Chinghai ebenfalls 

eine relativ arme Provinz Chinas. Was das Verkehrs- 

wesen anbelangt, so war diese Provinz vor 1949 von 

der Aufienwelt fast vollig isoliert, denn es gab damak 

keine einzige Strafie und Briicke in Chinghai. Nach 

SWB vom 13.9.72 verfiigt Chinghai heute iiber ca. 

14 000 km Autostrafien und 1000 Briicken. Die Pro 

vinz hat eine Gesamtflache von 670 000 km^. Die 

gebauten Strafien verbinden jedoch nur die weit 

voneinander entfernt liegenden, diinnbesiedelten 

wichtigen Stadte.

(56) Ausbau des Strafiennetzes

Mit einer Gesamtflache von 9,6 Mio. km^verfiigte 

China bis 1949 nur iiber 70 000 - 80 000 km Strafie. 

Das Strafiennetz wurde jedoch bis heute auf 700 000 

km verlangert. Davon wurden 100 000 km erst in 

den vergangenen fiinf Jahren gebaut. Nunmehr kon- 

nen 70% der mehr als 70 000 Volkskommunen in 

China mit Kraftfahrzeugen erreicht werden (SWB

13.9.72) .

(57) Gestiegenes Volkseinkommen

Bei der steigenden industriellen und landwirtschaft- 

lichen Produktion in der VR China steigt auch das 

Volkseinkommen. Entsprechend mmmt der Indika-






