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DIE AUTOINDUSTRIE CHINAS

Die chinesische Autoindustrie ist so jung wie die 

Volksrepublik. Die erste Autofabrik wurde im Jah- 

re 1951, iiberwiegend mit sowjetischer Hilfe, in 

Ch’ang-ch’un (Provinz Kirin) gebaut. Sie hat eine 

jahrliche Kapazitat von 30.000 bis 70.000 Wagen 

und ist bisher die grohte Autofabrik Chinas (1).

Bis 1967 verfugte die Volksrepublik China iiber 

insgesamt 7 Autofabriken (2). Abgesehen von der 

erwahnten Anlage in Ch’ang-ch’un entstanden in- 

zwischen sechs neue Fabriken in Peking, Tsinan 

(Provinz Shantung), T’ai-yuan (Provinz Shansi), Nan 

king, Shanghai und Wuhan (3).

Wahrend der Kulturrevolution wurde die Autopro- 

duktion, wie es auch im Jahre 1958 der Fall war, 

wieder aktiviert. Uberall in China sollen nun aus 

eigener Kraft Autos hergestellt werden.

Die den Veroffentlichungen der Volksrepublik Chi­

na von 1967 bis Juni 1971 zufolge hergestellten 

neuen Produkte sind in der folgenden Tabelle auf- 

gefiihrt; leider bleibt die Gesamtproduktion der chi- 

nesischen Autoindustrie bisher jedoch noch unbe- 

kannt.

Wie aus der Tabelle hervorgeht, werden heute in 

China uberall von Harbin bis K’un-ming, von Pao- 

t’ou bis Kuangchou und von Shanghai bis Tsinghai 

Autos produziert, was eine Dezentralisierung der 

Autoindustrie bedeutet. Dennoch mufi China wegen 

des rasch wachsenden Bedarfs an Transportmitteln 

einerseits und der noch unzureichenden Kapazitat
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der einheimischen Autoindustrie auslandische Wa­

gen einfiihren.

Allein wahrend der Kulturrevolution von 1966 - 

1969 wurden 25.000 Lkw importiert (4). Dabei 

steht Japan mit einer Stiickzahl von ca. 7500 Wagen 

an erster Stelle; es folgen Rumanien und Frank- 

reich mit 7000 bzw. 4000 Wagen (5). Der Rest ver- 

teilt sich auf verschiedene Lander. In dem Zeitraum 

von Januar 1970 bis Mai 1971 wurden, nach Berich- 

ten der nationalchinesischen Regierung in Taiwan, 

insgesamt 17,342 verschiedene Typen von Lastkraft- 

wagen eingefiihrt (6). Von Mai 1971 bis Ende Mai 

1972 exportierte diesmal Italien als Hauptlieferant 

3000 Lkw nach China. Mit 2327 bzw. 1193 Kraft- 

fahrzeugen stehen Rumanien und Japan hinter Ita­

lien fiir diesen Zeitraum an zweiter bzw. drifter 

Stelle. Es folgen Frankreich mit 1174, Polen mit 

240 und England mit 131 Einheiten (7). Auf jeden 

Fall hat China in dieser Periode insgesamt 8596 Lkw 

importiert. Eine neue Bestellung von 2100 japani- 

schen Lkw ist vorgesehen; entsprechende Verhand- 

lungen mit den Japanern wurden bereits Ende Sep­

tember 1972 abgeschlossen (8). Zusammenfassend: 

Von 1966 bis 1972, also innerhalb von 7 Jahren, 

hat China insgesamt etwa 53 000 Wagen eingefiihrt. 

Gemessen an einer Gesamtflache von 9,6 Mio. qkm 

und an einer Einwohnerzahl von 700 Mio. erscheint 

diese Zahl jedoch gering. Es ist anzunehmen, dafi 

Chinas Autoimport in naher Zukunft noch steigen 

wird, denn bei der heutigen industriellen Entwick­

lung des Landes sind motorisierte Transportmittel 

nicht mehr durch menschliche und tierische Kraft 

ersetzbar, einfach weil diese zu langsam sind. yu
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