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Rinne Oder Riffe?

Kontroverse um Schifffahrtsrinne zwischen Indien und Sri Lanka

Von Jurgen Clemens

Die indische Bundesregierung - mit Unterstutzung der Regionalregierung Tamil Nadus - plant 

den Bau eines Schifffahrtskanals durch die Adam’s Bridge nahe der Seegrenze zu Sri Lanka. 

Die Medien in Siidindien und Sri Lanka sind voll von Meldungen und Stellungnahmen zum 

Sethusamudram Ship Canal Project. Mit dem Vorhaben soil der Seeweg fur die Kustenschifffahrt 

zwischen der West- und Ostkuste Indiens um rund 400 Seemeilen Oder etwa 740 Kilometer 

abgekiirzt werden. Bislang mussen die Schiffe den Umweg um die Siidspitze Sri Lankas neh- 

men, da die Gewasser nordlich und siidlich der Adam’s Bridge zu seicht sind und nur von 

kleineren Fischerbooten befahren werden konnen.

2
F u dem schon 1860 unter der bri- 

tischen Kolonialregierung vorge- 

J schlagenen Projekt melden sich 

derzeit lautstark sowohl Befiirworter als 

auch Kritiker auf beiden Seiten der Meer- 

enge. In einigen der aktuellen Berichte 

wird auf die wechselvolle Geschichte die­

ses Vorhaben hingewiesen, welches wie- 

derholt von nahezu alien politischen 

Gruppen in Tamil Nadu auf die jeweili- 

ge Wahlplattform gehoben wurde. Aus- 

gewiesenes Ziel ist es, eine rund 260 Ki­

lometer lange Route fur Schiffe bis zu 

3.000 Tonnen zwischen Tuticorin im Sii- 

den der Adam’s Bridge und der sich nord- 

lich anschlieBenden Palk-Bucht fertig zu 

stellen. Hiermit soil letztlich auch die re­

gionale Wirtschaft in den peripheren 

Kiistenregionen beiderseits der Landen- 

ge gefordert werden, welche die Kiisten- 

schifffahrt bislang umfahrt.

Okologische Risiken

Als kritischer Bereich dieser Route, 

welche eine Zeitersparnis von rund 36 

Stunden bieten soli, gilt der Ausbau des 

Pamban Channel in der Adam’s Bridge. Da- 

neben werden in Hinblick auf die groB- 

flachigen Korallen-Areale des Golfs von 

Mannar und der Palk-Bucht vor allem 

okologische Bedenken angefiihrt. In die- 

sem rund 10.500 Quadratkilometer gro- 

Ben Areal mit einer einzigartigen Fauna 

und Flora wurden allein auf indischer 

Seite bislang 21 Inseln als marine Natio­

nalparks ausgewiesen. Heftige Kritik 

kommt dementsprechend von Umwelt- 

schutzgruppen und Wissenschaftlern, die 

unter anderem befiirchten, dass die fiber 

zwolf Meter tiefe und 300 Meter breite 

Schifffahrrinne die Meeresstromungen 

negativ beeinflussen werde und sogar zu 

verstarkter Kiistenerosion fiihren konne. 

Zusatzlich werden negative Auswirkun- 

gen auf die Korallenriffe und somit auch 

auf die Lebensgrundlage der Kusfenfi- 

scher in Indien und Sri Lanka befiirch- 

tet. Die Kritik auf beiden Seiten richtet 

sich vor allem an die Verantwortlichen 

der im Jahr 2002 in Auftrag gegebenen 

Umweltvertraglichkeitspriifung. In det 

vom National Environmental Engineering 

Research Institute (NEERI) aus dem indi­

schen Nagpur bearbeiteten Studie seien 

solche Aspekte vernachlassigt oder gat 

nicht erst untersucht worden. Dem wird 

von Befurwortern des Kanals entgegen 

gehalten, dass die Abstande zu den 

Schutzgebieten mit rund 20 Kilometern 

mehr als ausreichend seien. Die veran- 

derten Meeresstromungen wurden nur in 

einem sehr engen Bereich entlang der aus- 

zuhebenden Rinne spiirbar.
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Allerdings hatte die Mitteilung des in­

dischen Schifffahrtsministers T.R. Baalu, 

dass der Baubeginn fur den 1.1.2005 ge- 

plant sei, die Kritiker zusatzlich aufge- 

bracht — sie erfolgte noch vor Bekannt- 

naachung der Ergebnisse der Umwelt- 

Vertraglichkeitspriifung. Interessanterwei- 

se soli dasselbe Institut nach Pressebe- 

dchten auch mit der technischen Mach- 

barkeitsstudie des Kanalprojektes beauf- 

tragt worden sein. Die auf indischer Sei- 

te im September begonnenen Schritte der 

biirgerbeteiligung wurden auf den No­

vember verschoben, nachdem die ersten 

Termine von heftigen Protesten beglei- 

tet waren.

Chancen fur Jaffna

Auf srilankischer Seite werden zudem 

wirtschaftliche Bedenken geauBert. Es 

wird befiirchtet, dass der Hafen von 

Colombo sowie kleinere Hafen im Sii- 

den der Insel an Bedeutung verlieren 

konnten. Kritisiert wird zudem, dass die 

indische Regierung den Nachbarstaat 

nicht rechtzeitig uber die jiingsten Plane 

informiert habe. Nach Presseberichten 

hat sich das zustandige srilankische Mi- 

nisterium eine Kopie der Umwelt- 

vertraglichkeitspriifung im indischen 

Hochkommissariat in Colombo erbeten 

miissen. Der Bericht soil nun sorgfaltig 

gepriift werden, bevor weitere offizielle 

Reaktionen beraten werden konnen. Laut 

tamilischen Quellen wird das Schiff- 

fahrtsprojekt in Sri Lanka vor allem von 

singhalesischen Gruppen kritisiert. Jaffna 

dagegen diirfte potenziell profitieren, so 

die Erwartungen eines tamilischen Geo- 

graphen. Er verspricht sich eine Wieder- 

belebung der Kiistenschifffahrt und des 

Tourismus im srilankischen Norden. D

Ungefahre Trassierung des Sethusamudram Ship Canal Project
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