
Afghanistan

Destination Kabul im Steigflug

Die Luftfahrtbranche entdeckt das Land am Hindukush als 

attraktives Ziel

Jurgen Clemens

Seitdem die internationalen Sanktionen gegen die staatliche Fluggesellschaft Ariana Afghan 

Airways von 1999 und 2000 nach dem Fall der Talibanregierung im November 2001 aufgehO' 

ben warden, erlebt der zivile Flugverkehr von und nach Kabul einen spurbaren AufschwunQ'

Wilkommen auf dem Flughafen Kabul (Foto: J. Clemens)

D
aB Ariana nach dem Krieg 1111 

Herbst 2001, in dem die afgha 

nische Luftlinie durch US-BoH1' 

bardements insgesamt sechs MaschineI1 

verlor, den Flugbetrieb iiberhaupt wiedd 

aufnehmen konnte, verdankt sie der U1' 

dischen Regierung. Denn Delhi schenkte 

Ariana als Starthilfe aus der Flotte vofl 

AirIndia drei Passagierflugzeuge vom W 

Airbus A 300- B4. Wenig spiiter kameI> 

als Geschenk der US-Regierung noch 

Maschinen vom Typ Boing B-727 der 

American Airlines hinzu.

Spottern zum Trotz, die unkten, das U1' 

dische Airbus-Geschenk habe ledigli1^ 

die betroffenen Maschinen vor dem Vet 

schrotten bewahrt, symbolisiert diesC 

Geste durchaus die engen Beziehung6*1’ 

die die indische Regierung zu der neu£l1 

afghanischen Administration unterhak' 

Denn Indien hat zudem die notwendig6 

technische Uberholung und Wartung d'e 

ser alten Maschinen sowie die Ausbildu0^ 

des afghanischen Personals iibcrnomriK 

Inzwischen verfugt Ariana in Kabul abet 

auch iiber einen eigenen Wartungshang31' 

Dies berichtete das Fachmagazin Aef°10 

der Ausgabe vom Juli diesen Jahres.

Internationale 

Flugverbindungen

Als ersten internationalen Zielflughaf611 

steuerte Ariana nach dem Neubegii’1’ 

Delhi an. Bald darauf folgten Fliige
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^achbarlander und angrenzende Regio- 

r’Cn- Direktfliige nach Europa, auch an- 

derer Luftverkehrsgesellschaften, lieBen 

ledoch bis Dezember 2002 auf sich war- 

ten- Erst c]er von diesem Zeitpunkt an 

atlgebotene wochentliche Ariana-IMy von 

Kabul nach Frankfurt, mit Zwischenstopp 

1(1 Baku beziehungsweise Istanbul, fiillte 

d'ese Lucke. Zwischenzeitlich wurde den 

^etagten Mraww-Jets allerdings die Lan- 

!'!Jng in Frankfurt verweigert, da wohl die 

Gesellschaft die dort falligen Flughafen- 

Sebiihren schuldig blieb. Passagiere wa- 

etl deshalb gezwungen, mit Charterma- 

Schinen nach Istanbul zu fliegen, um dort 

'n die Zlrzawa-I'lugzeugc in Richtung Ka- 

Gil umzusteigen.

Klit dem Ziel Frankfurt werden nicht

W die Exil-Afghanen in Deutschland und 

^en Nachbarlandern als Kunden erreicht. 

^Uch Mitarbeiter der zahlreichen Hilfs- 

Otganisationen reisen teilweise aus Uber- 

See uber Frankfurt nach Afghanistan. 

Sornit haben die bisherigen fiber Dubai, 

^aku oder Islamabad fiihrenden Flug- 

r°uten Konkurrenz erhalten. Allerdings 

lst es den Mitarbeitern der Vereinten 

Kationen zumindest im Rahmen von 

Gienstreisen nicht erlaubt, mit Ariana zu 

Gegen. Aber auch bei Privatreisen mit 

^nana verlieren UN-Mitarbeiter ihre Ver- 

wie einem aktuel- 

zu entnehmen ist.

0 sind die Geschichten und Geriichte 

uber Piinktlichkeit und Zuverlassigkeit 

standiges Stadtgesprach in der 

’’•nternationalen Community’'.

^ichtsdestotrotz wurde das Ariana- 

'Ggnetz in mehr als eineinhalb Jahren 

ltnttier weiter gespannt (siehe Tabelle), 

auch wenn der Umfang der 1970er Jah- 

te itnrner noch nicht erreicht ist. Neben 

Pl
Ugverbindungen in die Vereinigten 

Kftiirate mit Dubai und Sharjah sowie 

nach Islamabad im benachbarten Paki- 

i;in stehenmittierweile neben Frankfurt 

auch Moskau, Baku, Dushanbe und 

rurnqi auf dem regelmaBigen Flugplan. 

Wegen des weiterhin bestehenden gegen- 

Seitigen Uberflugverbotes zwischen Indi- 

etl und Pakistan bietet bislang einzig 

’^ana eine direkte Passagierverbindung 

Eischen Kabul und Delhi sowie Fracht- 

^ge nach Amritsar in Nordwestindien 

aU. Dariiber hinaus befdrdert Zlr/aw jahr- 

*ch rund 26.000 Pilger zur Haj nach 

■ klah in Saudi-Arabien.

Slcherungsanspruche, 

'fcta Kabul-Reisefiihre:

LTU-Werbung in Kabul (Foto: J. Clemens)

Pakistan International Air­

lines (PIA) einmal wd- 

chentlich nach Islama­

bad, Mahan einmal wd- 

chentlich nach Teheran 

und Tajik Air ebenfalls 

einmal wochentlich nach 

Dushanbe. Neben den 

UN-Fliigen bietet somit 

auch PIA fiber Islamabad 

eine weit gespannte Inter­

nationale Verkehrsver- 

bindung, vor allem nach 

Europa und Nordameri- 

ka sowie nach Ostasien. 

Einzig die 5Zw//Z?-Fluge 

von Ariana und der UN 

nach Dubai bieten von 

dort aus - mit Umsteigen 

auf andere Fluggesell- 

schaften - ein noch dich- 

teres Netz. Jedoch ver- 

langen diese Verbindun- 

gen fiber Islamabad und 

Dubai in der Regel zu- 

satzliche Ubernachtun- 

Mit LTU

„zur Disko nach Kabul“

Neben Ariana und den regelmaBigen 

Fliigen der Vereinten Nationen nach 

Dubai und Islamabad ist Azerbaijan Air­

lines mit drei Fliigen pro Woche zwischen 

Baku und Kabul im internationalen Luft- 

verkehr von besonderer Bedeutung. Von 

Baku aus werden zahlreiche europaische, 

asiatische und selbst amerikanischen Ziel- 

regionen bedient. Daneben fliegt

gen.

Die wochentlichen Direktfliige der Dfis- 

seldorfer LTU, ein Charterauftrag eines 

Reiseunternehmens in Folge des am 21. 

Mai diesen Jahres abgeschlossenen 

deutsch-afghanischen Luftverkehrsab- 

kommens, gelten dagegen unter Markt- 

kennern als gescheitert. Denn nach dem 

mit groBem Presseecho verbundenen 

Jungfernflug am 5. August diesen Jahres 

- „Zur Disko nach Kabul“, wie der Spie­

gel titelte (Nr. 33) — wurden bereits mehr- 

fach Fliige ausgesetzt. Aufgrund der ge- 

genfiber Ariana deutlich hoheren Preise

Abenteuer Ariana

„Ariana war eine wirkliche Erfahrung. 

(...) Die Gesellschaft ist offensichtlich 

die richtige Wahl fiir ein Abenteuer. Der 

Flug war allerdings sehr angenehm, auch 

wenn bei den Sicherheitsinstruktionen 

jeder Hinweis auf die Schwimmwesten 

fehlte - doch wer braucht bei einem Bin- 

nenland wie Afghanistan schon 

Schwimmwesten?

Dann eine sanfte Landungin Kabul mit

einem Abba-Remix im Hintergrund und 

letztlich eine unkoordinierte Gepackab- 

fertigung, die geschatzte eineinhalb Stun- 

den dauerte. Fazit: Wer fiir eine multi- 

kulturelle Erfahrung offen ist, der wahle 

Ariana; wer einen engen Zeitplan hat, der 

sollte es aber besser bleiben lassen.“

Beiseerinnerungen vom November 2002, frei 

ubersetyt aus Medley! Barrand (2003: 52)
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blieben die bisherigen Fliige haufig sehr 

leer. Allerdings wirbt die LTU in Kabul 

weiterhin mit ihrem modernen Fluggerat 

und dem bisher ersten und einzigen Non- 

stop-Flug nach Europa um Kunden, wo- 

bei auf dem Riickflug jedoch ein 

Zwischenstopp in Dubai erfolgt, um dort 

die Besatzung auszuwechseln. Nach In- 

formationen des Magazins Aero war die­

ses Angebot von Beginn an bis Mitte 

Oktober befristet, um dann den Markt 

abschatzen zu konnen. Zudem wird mit 

Blick auf den kommenden Winter die 

noch fehlende Einrichtung fur den 

Instrumentenanflug auf dem Kabuler 

Flughafen als besonderes Risiko genannt.

Jahren auf Kabul, dessen Flughafen mit 

sowjetischer Unterstiitzung gebaut wur- 

de. Mehr als 20 weitere Airports wurden 

im Inlandsverkehr angeflogen. Ariana 

flog in dieser Zeit unter anderem nach 

Herat, Mazar-e Sharif, Kanadahar und 

Kunduz, wahrend die Regionalflug- 

gesellschaft Ptakhtar  Airlines kleinere Lan- 

deplatze, unter anderem im Hochgebir- 

ge, bediente. Internationale Ziele der 

Ariana waren in dieser Zeit Tashkent, 

Amritsar, Delhi, Teheran, Frankfurt, 

Rom, Paris und London. Unter den we- 

nigen auslandischen Luftlinien verband 

Indian Airlines Kabul mit Neu-Delhi und 

Amritsar, Pakistan International mit

Internationale Passagierfluge der 

Ariana Afghan Airlines

Flugziel Reisetage

- Dubai samstags, dienstags

- Sharjah sonntags, mittwochs

- Delhi sonntags, mittwochs

- Islamabad montags

- Moskau, via Baku montags

- Istanbul dienstags, freitags

- Tehran freitags

- Urumqi dienstags

- Dushanbe donnerstags

- Frankfurt * mittwochs

* mit Tankstopps in Baku bzw. Istanbul

Nach Ariana-Angaben, Kabul, Stand: August 2003

Geschichte und Plane der 

afghanischen Luftfahrt

Die Anfange des internationalen Flug- 

verkehrs von und nach Kabul gehen bis 

in die 1920er Jahre mit Fliigen nach 

Taschkent zuriick. In den 1950er Jahren 

gab es sporadische Flugverbindungen der 

niederlandischen KLM zwischen Karachi 

und Kabul sowie Fliige von Kabul nach 

Neu-Delhi. Ausgeweitet wurde der inter­

nationale Flugverkehr mit der Griindung 

der Ariana Afghan Airlines im Jahr 1955, 

an der die US-amerikanische Pan Ameri­

can Airlines zeitweilig mit rund 49 Pro- 

zent beteiligt war. Der internationale Flug­

verkehr konzentrierte sich in den 1970er 

Peshawar, Iranian Airways mit Teheran 

sowie Aeroflot mit Tashkent und Moskau.

In diesem Sommer wurden auf dem 

internationalen Flughafen Kabuls taglich 

rund 100 Flugbewegungen registriert, 

wobei Fliige der Vereinten Nationen, an- 

derer Hilfswerke und vor allem der in­

ternationalen Streitkriifte iiberwiegen. 

Bislang erfolgt der Anflug auf Kabul In­

ternational einzig im Sichtflug und wieder- 

holt sind Fliige aufgrund schlechter 

Wetterbedingungen abgesagt oder umge- 

leitet worden.

Bis November diesen Jahres soli aber 

ein Instrumentenlandesystem einsatzbe- 

reit sein, das bis August 2004 mit weite- 

ren Einrichtungen der Anflugbefeuerung 

erganzt wird.

Wiederaufbauarbeiten auf dem Flug' 

hafengelande wurden teilweise mit M4' 

teln der deutschen EntwicklungS' 

zusammenarbeit finanziert. Die BundeS' 

wehr ist bislang auch fiir die Flugsichej 

rung zustandig. Zudem waren umfang' 

reiche Minenraumarbeiten auf detf 

Flughafengelande erforderlich, die nad1 

Presseberichten noch nicht voll stand1? 

abgeschlossen sind.

Afghanische Politiker hoffen auf wd' 

tere internationale Unterstiitzung8' 

mabnahmen, vor allem auf die Tube ria-' 

sung weiterer Flugzeuge, um sowod 

Nordatlantikfliige als auch verstark1 

Frachtfliige aufnehmen zu konnen. F® 

eine nennenswerte Steigerung uber 

bisherige Passagieraufkommen hinau- 

diirfte jedoch die Kapazitat des bestehefl 

den Terminals kaum ausreichen.
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