Afghanistan

Destination Kabul im Steigflug

Die Luftfahrtbranche entdeckt das Land am Hindukush als
attraktives Ziel

Jurgen Clemens

Seitdem die internationalen Sanktionen gegen die staatliche Fluggesellschaft Ariana Afghal
Airways von 1999 und 2000 nach dem Fall der Talibanregierung im November 2001 aufgeh?
ben wurden, erlebt der zivile Flugverkehr von und nach Kabul einen spiirbaren Aufschwung

aB} Ariana nach dem Krieg i’

Hetbst 2001, in dem die afgh

nische Luftlinie durch US-Bo®
bardements insgesamt sechs Maschine?
vetlot, den Flugbetrieb tiberthaupt wiede!
aufnehmen konnte, verdankt sie der i
dischen Regierung. Denn Delhi schenkt®
Ariana als Starthilfe aus der Flotte yof
Air India drei Passagierflugzeuge vom TyP
Aitbus A 300-B4. Wenig spiter kam¢®
als Geschenk der US-Regierung noch viet
Maschinen vom Typ Boing B-727 d¢
American Airlines hinzu.

Spéttern zum Trotz, die unkten, das in
dische Airbus-Geschenk habe ledigljch
die betroffenen Maschinen vor dem Ve*
schrotten bewahrt, symbolisiert dies*
Geste durchaus die engen Beziehunge®
die die indische Regierung zu der neue?
afghanischen Administration unterhilt
Denn Indien hat zudem die notwendig®
technische Uberholung und Wartung di¢
ser alten Maschinen sowie die Ausbilduf
des afghanischen Personals iibernomme™”
Inzwischen verfiigt Ariana in Kabul ab¢’
auch tiber einen eigenen Wartungshaﬂg?ﬁ
Dies berichtete das Fachmagazin Aer? 12
der Ausgabe vom Juli diesen Jahres.

Internationale
Flugverbindungen

Als ersten internationalen Zielﬂughﬂ.feﬂ
Wilkommen auf dem Flughafen Kabul (Foto: J. Clemens) steuette Ariana nach dem Neubeglﬂﬂ
Delhi an. Bald darauf folgten Fliige e
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Nachbarlénder und angrenzende Regio-
Nen, Direktfliige nach Europa, auch an-
_derer Luftverkehrsgesellschaften, lieBen
ledoch bis Dezember 2002 auf sich war-
0. Erst der von diesem Zeitpunkt an
Agehotene wochentliche Ariana- Flug von
Kabul nach Frankfurt, mit Zwischenstopp
in Baky beziechungsweise Istanbul, fillte
diese Liicke. Zwischenzeitlich wurde den
betag‘cen Ariana-]ets allerdings die Lan-

Ungin Frankfurt verweigert, da wohl die
Gesellschaft die dort falligen Flughafen-
&ebiihren schuldig blicb. Passagiere wa-
*en deshalb gezwungen, mit Charterma-
Shinen nach Istanbul zu fliegen, um dort
2 die Ariana-Flugzeuge in Richtung Ka-
bul umzusteigen.

Mit dem Ziel Frankfurt werden nicht
Wt die Fxil-Afghanen in Deutschland und
denNachbatlindern als Kunden etreicht.
Auch Mitarbeiter der zahlreichen Hilfs-
Ofganisationen reisen teilweise aus Ubet-
S¢e {iber Frankfurt nach Afghanistan.
Somit haben die bisherigen iiber Dubai,
Baky oder Islamabad fihrenden Flug-
uten Konkurrenz erhalten. Allerdings
St es den Mitarbeitern der Vereinten

Ationen zumindest im Rahmen von

‘ienstreisen nicht etlaubt, mit Ariana zu

€gen. Aber auch bei Privatreisen mit
‘fl’iaﬂa verlieren UN-Mitarbeiter ihre Ver-
SICherungsanspriiche, wie einem aktuel-
0 Kabul-Reisefiihrer zu entnehmen ist.

0 sind die Geschichten und Geriichte
ther Pinkilichkeit und Zuverlissigkeit
der Ariana standiges Stadtgesprich in der
siternationalen Community™.

Nichtsdestotrotz wurde das Ariana-
‘lugnet; in mehr als eineinhalb Jahren
Mmer weiter gespannt (siche Tabelle),
Ach wenn der Umfang der 1970er Jah-
" immer noch nicht erreicht ist. Neben

lugVerbindungen in die Vereinigten

Mirate mit Dubai und Shatjah sowie
"ach Tslamabad im benachbarten Paki-
San stehenmittlerweile neben Frankfurt
Wuch Moskau, Baku, Dushanbe und

"umgqi auf dem regelmiBigen Flugplan.

€gen des weiterhin bestehenden gegen-
Setigen Uberflugverbotes zwischen Indi-
0 und Pakistan bietet bislang einzig

Mana eine dirckte Passagierverbindung
“Wischen Kabul und Delhi sowie Fracht-

Uge nach Amritsar in Nordwestindien
0. Dariiber hinaus befordert Ariana jahr-
lich rung 26,000 Pilger zur Haj nach
Jidda i Saudi-Arabien.
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LTU-Werbung in Kabul (Foto: J. Clemens)

Mit LTU
,,zur Disko nach Kabul“

Neben Ariana und den regelmiBigen
Fligen der Vereinten Nationen nach
Dubai und Islamabad ist Agerbazjan Air-
lines mit drei Fligen pro Woche zwischen
Baku und Kabul im internationalen Luft-
verkeht von besonderer Bedeutung. Von
Baku aus werden zahlreiche europiische,
asiatische und selbst amerikanischen Ziel-
regionen bedient. Daneben fliegt

Pakistan International Air-
lines (PIA) einmal wo-
chentlich nach Islama-
bad, Mahan einmal wo-
chentlich nach Teheran
und Tagjik Air ebenfalls
einmal wochentlich nach
Dushanbe. Neben den
UN-Fligen bietet somit
auch PIA tber Islamabad
eine weit gespannte inter-
nationale Verkehrsver-
bindung, vor allem nach
Europa und Nordameri-
ka sowie nach Ostasien.
Einzig die Shattle-Flige
von Ariana und der UN
nach Dubai bieten von
dort aus - mit Umsteigen
auf andere Fluggesell-
schaften - ein noch dich-
teres Netz. Jedoch ver-
langen diese Verbindun-
gen iber Islamabad und
Dubai in der Regel zu-
sitzliche Ubernachtun-
gen.

Die wochentlichen Direktfliige der Diis-
seldotfer LTU, ein Charterauftrag eines
Reiseunternehmens in Folge des am 21.
Mai diesen Jahres abgeschlossenen
deutsch-afghanischen Luftverkehrsab-
kommens, gelten dagegen unter Markt-
kennern als gescheitert. Denn nach dem
mit groem Presseecho verbundenen
Jungfernflug am 5. August diesen Jahres
- ,,Zur Disko nach Kabul®, wie der Spie-
gel titelte (Nr. 33) — wurden bereits mehr-
fach Fluge ausgesetzt. Aufgrund der ge-
gentiber Ariana deutlich hoheren Preise

Abenteuer Ariana

HAriana war eine wirkliche Erfahrung,
(...) Die Gesellschaft ist offensichtlich
die richtige Wahl fiir ein Abenteuer. Der
Flug war allerdings sehr angenehm, auch
wenn bei den Sicherheitsinstruktionen
jeder Hinweis auf die Schwimmwesten
fehlte - doch wer braucht bei einem Bin-
nenland wie Afghanistan schon
Schwimmwesten?

Dann eine sanfte Landung in Kabul mit

einem Abba-Remix im Hintergrund und
letztlich eine unkoordinierte Gepickab-
fertigung, die geschitzte eineinhalb Stun-
den dauerte. Fazit: Wer fur eine multi-
kulturelle Erfahrung offen ist, der wihle
Ariana; wer einen engen Zeitplan hat, der
sollte es aber besser bleiben lassen.*

Reiseerinnernngen vom November 2002, frei
ibersetzt ans Medley/ Barrand (2003: 52)
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