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Hunderttausende von Fahrra- 

drikschas verkehren in Bangla­

desh. Vor allem in der Haupt- 

stadt des Landes bestimmen sie 

das StraBenbild: Schatzungen 

gehen von 200.000 aus - und 

taglich kommen neue hinzu. 

Uber 400.000 Fahrer, die im 

Schichtdienst rund um die Uhr 

arbeiten, befordern taglich meh- 

rere Mi Hi on en Fahrgaste sowie 

Tonnen von Fracht: Korbe mit 

Friichten und Gemuse, me­

te da nge Zuckerrohrstangen,

Stoffballen oder JutebundeL Die 

Rikscha-'lndustrie' ist der wich- 

tigste Arbeitgeber Dhakas.

Was die Fahrradrikscha fur 

Bangladeshs Strafien ist, ist das 

sogenannte Country-Boot fur die 

Fliisse des Landes. Millionen von 

Menschen greifen vor allem 

wahrend der Monsunzeit zu ih- 

rem Boot, wenn sie zum nach- 

sten Marktplatz oder ins nachste 

Dorf wollen. Schon das Haus 

des Nachbarn ist dann haufig 

nicht mehr anders zu erreichen. 

Das sind die Zeiten, die fast je- 

den Bangladeshi zu einem 

Bootsmann werden lassen und 

ein Boot, wie auch immer gear- 

tet, wird zur lebenswichtigen 

Notwendigkeit. Das Land wird 

dann zu ein er schwimmenden 

Welt.
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"Wasser ist die Mutter unseres 

Landes. Es bringt Leben und nicht 

Tod". Dem Europaer fallt es 

schwer, dieses Sprichwort nach- 

zuvollziehen, angesichts der alljahr- 

lich wiederkehrenden Uber- 

schwemmungen, die Bangladesh 

heimsuchen, viele Menschenleben 

fordern und Ernten und Eigentum 

zerstoren. Aber seine Existenz 

zeigt, welche Bedeutung die Men- 

schen dieses sudasiatischen Landes 

ihren Flussen beimessen: fur sie 

sind sie Ausdruck gottHcher Krafte 

und trotz des gewaltigen Zersto- 

rungspotential, das sie besitzen, 

werden sie mehr als Segen denn als 

Fluch betrachtet. Ohne ihr Wasser 

und die alluvialen Ablagerungen, die 

bei den Uberflutungen auf den Fel- 

dern abgelagert werden, zahlte das 

Land nicht zu den fruchtbarsten der 

Erde.

Ohne die Flusse, die das Land 

durchkreuzen, ware keine Beschrei- 

bung Bangladeshs vollstandig. Das 

imposante FluBsystem mit 230 

groBen und kleinen Flussen mit ei- 

ner Gesamtiange von 24.000 Kilo­

meter n, sind das Auffalligste an der 

Landschaft des Landes. Flusse neh- 

men wahrend der Trockenperiode 

sieben Prozent der Staatsflache ein; 

wahrend der Monsunzeit schwellen 

sie jedoch kraftig an und bedecken 

dann nicht selten die Halfte des 

Landes. 85 Prozent der Wasser- 

massen werden von den drei 

groBen Flussen, Brahmaputra 

(Jamuna), Ganges (Padma) und 

Meghna gefuhrt. Sie sind es, die 

nach ihrem ZusammenfluB das 

groBte FluBdelta der Welt formen. 

Mit 60.000 qkm ist es zweimal 

groBer als das des Mississippi's und 

dreimal so groB wie das des Nils.

Fast alle Flusse fHe Ben in Nord- 

Sud-Richtung und nehmen in ihrem 

Verlauf unzahlige kleine Zuflusse 

und Entwasserungskanale auf, die 

westHch, ostHch, sudostlich Oder 

sudwestlich verlaufen. Die mittel- 

groBen und kleinen Flusse sind 

nicht immer Nebenflusse der groBen 

FluBsysteme. Eine groBe Anzahl 

von ihnen - vor allem im eigentli­

chen Delta - sind Ableger, 

"distributaries" der drei Riesen- 

strome - ein regelrechtes Flu Bl a by - 

rinth, das auch Seen und Sumpf- 

land umfaBt. Weil Bangladeshs 

Flusse "jung" und morphologisch 

aktiv sind und das Delta nur aus 

Schwemmland besteht, and ern sie 

haufig ihren Verlauf. So "st er ben" 

Flusse an einer Stelle, um dann an- 

derswo "neu geboren" zu werden. 

Sie lassen sich nicht kontrollieren: 

"Flusse sind wie junge Made hen, 

sie machen, was sie wollen", heiBt 

es im Volksmund.

Der Ganges, in Bangladesh Padma 

genannt, kommt aus Indien und 

flieBt in sudostlicher Richtung. Kurz 

nach der Grenze zwischen Indien 

und Bangladesh hat der FluB den 

ersten groBeren Abzweig durch den 

Bhagirati-Hooghly FluB, der dann 

sudlich in Richtung Kalkutta flieBt. 

Fruher war dies die Hauptrichtung 

des Ganges. Vermutlich haben zu 

Beg inn des 18. Jahrhunderts aber 

groBe Ablagerungen am Ober la uf 

des Bhagirati-Hooghly dafur ge- 

sorgt, daB sich der FluB teilweise 

ein neues Hauptbett suchen muBte.

Wie der Ganges entspringt auch 

der Brahmaputra im Himalayagebiet. 

Er flieBt erst ostHch durch Sudtibet, 

macht dann eine abrupte Sudkehre 

bevor er westHch - entgegengesetzt 

der anfanglichen Richtung - durch 

das Assamtal flieBt und schlieBlich 

Bangladesh erreicht, wo er eine 

sudliche Richtung einnimmt. Schon 

40 Kilometer nach dem Grenz- 

ubertritt nimmt er zwei groBe Ne­

benflusse auf: zuerst den Dharla, 

dann den groBeren Tista. Sudlich 

des Tistazuflusses gibt es dann 

einen neuen Namen fur den 

Brahmaputra: Jamuna. Weiter am

Die wichtigsten Transportmittel in Bangladesh: Die Rikscha und das Boot
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Ein Bootsfiihrer wirbt urn Passagiere

Unterlauf, etwa 70 Kilometer west- 

lich von Dhaka, vereinigt er sich mit 

dem Padma. In Spitzenzeiten fuhrt 

der Brahmaputra bis zu 100.000 

qbm Wasser pro Sekunde - nur der 

Amazonas kann da noch mithalten.

Der Meghna entsteht im Nord- 

osten Bangladeshis dur ch den Zu- 

sammenfluB mehrerer FluBsysteme. 

Bevor er sich sich weiter sudlich 

Hait dem Padma vereinigt, nimmt 

der Meghna noch andere groBe 

h/usse auf, die sich weiter nord- 

^estlich aus dem Brahmaputra 

abgezweigt haben. Bis ins fruhe 18. 

dahrhundert floB der Meghna noch 

Parallel zum Padma und mundete 

"selbstandiger" FluB in die 

Bucht von Bengalen.

. Den Flussen Bangladeshis kommt 

JPdoch noch mehr als nur geogra- 

Phische oder landwirtschaftliche 

Bedeutung zu. Sie sind die 

Autobahnen", die Arterien, die fur 

die Wirtschaft groBe Bedeutung ha­

ben. Bangladeshis Flusse formen 

das wombglich grbBte und umfang- 

reichste Netz von Was- 

sPrverkehrswegen. Es gibt wohl 

kaum ein Land, wo der Binnen- 

schiffahrt eine ahnliche Bedeutung 

zukommt. Insgesamt verfugt das 

Land uber 10.000 km schiffbarer 

Wasserwege, wovon der grbBte 

Teil das ganze Jahr uber genutzt 

werden kann. Dieses Netz ist umso 

bedeutender, als nach wie vor 80 

Prozent der knapp 70.000 Dbrfer 

des Landes nicht an das nationale 

StraBennetz angeschlossen sind.

Schon die fruhen arabischen See- 

fahrer, die bereits vor uber eintau- 

send Jahren ins Land kamen, zeig- 

ten sich beeindruckt von den Mbg- 

lichkeiten, die die WasserstraBen 

erbffneten. Sie lieBen sich in der 

Gegend von Chittagong nieder und 

segelten von dort die bstHchen 

Flusse hinauf bis ins heutige Noak- 

hali, Com ilia und Sy I het. Spat er 

kamen Afghanen, Portugiesen, 

Franzosen und Englander. Sie a lie 

haben dem Bootsbau ihren Stempel 

aufgedruckt, was sich in der groBen 

Vielfalt der heute verwendeten 

Boote niederschlagt. Sie heiBen jali, 

sampan, goloi, ghashi, raptani oder 

kosha, dingi, patam, ubori und 

bhedi, palowary, dorakha oder sha- 

ronga - insgesamt sollen es uber 

einhundertfunfzig verschiedene 

Bootstypen sein, die auf den Flus­

sen unterwegs sind. Wurden sie 

fruher aus Sal- und Teakholz gefer- 

tigt, bestehen sie heute meist aus 

minderwertigeren Hblzern, wobei 

auch Ba mb us eine groBe Rolle 

spielt.

Auf etwa 700.000 grbBeren 

Boote, die mit Segeln oder einer 

Rudercrew ausgestattet sind, finden 

mehrere Millionen Menschen eine 

Arbeit, weshalb die Binnenschif- 

fahrt zu den bedeutendsten Arbeit- 

gebern zahlt. Transportiert werden 

vor allem Rohjute, Saiz, Korn, Bau- 

materialien wie Sand, Steine, Holz 

oder Ziegel, Obst und Gemuse und 

naturlich taglich ein Millionenheer 

von Reisenden. Zu dieser "Flotte" 

gesellen sich unzahlige Privatboote, 

die das Leben der meisten der 120 

Millionen Einwohner Bangladeshis 

vor allem dann bestimmen, wenn 

fur einige Monate des Jahres re- 

gelmaBig bis zu 50 Prozent des 

Landes durch heftige Monsunregen 

und ansteigende Flusse unter Was­

ser stehen. Millionen von Menschen 

greifen dann nicht nur zu ihrem 

Boot, wenn sie zum nachsten 

Marktplatz oder ins nachste Dorf 

wollen. Schon das Haus des Nach- 

barn ist dann haufig nicht mehr an- 

ders zu erreichen. Das sind die Zei- 

ten, die fast jeden Bangladeshi zu 

einem Bootsmann werden lassen 

und ein Boot, wie auch immer gear- 

tet, wird zur lebenswichtigen Not- 

wendigkeit. Das Land wird zu einer 

schwimmenden Welt.

Anfang der 80er Jahre begann
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Wahrend der Monsunzeit sind die Reisfelder nur noch mit dem 'Country'-Boot erreichbar

mit der sukzessiven Motorisierung 

vieler Boote eine technische Revolu­

tion auf den Flussen Bangtadeshs. 

Kleine und groBe chinesische 

AuBenbordmotore "zieren" seitdem 

viele der sogenannten country­

boats. Gerade beim Transport von 

Passagieren werden heute immer 

haufiger motorisierte Boote einge- 

setzt. Dies betrifft vor allem den 

Personenverkehr auf dem Brahma- 

putra/Jamuna, wo es angesichts 

der GroBe und Breite des Flusses 

wahrend der Regenzeit - dann ist er 

zwischen funf und zehn Kilometer 

breit - immer wieder zu tagelangen 

Verzogerungen beim Ubersetzen 

kam. Andere Bootsbetreiber haben 

mittlerweile nachgezogen und bis 

Anfang der 90er Jahre sind so 

schatzungsweise 200.000 Boote 

mit Motoren ausgestattet worden. 

Und ihre Anza hl steigt von Tag zu 

Tag. So verschwinden die traditio- 

nellen Segelboote schnell und ma- 

chen Platz fur die lauteren und ge- 

schaftigen mechanisierten Boote. 

Es bleibt zu hoffen, daB die traditio- 

nellen country-boats und das mit ih- 

nen verbundene Leben nicht schon 

bald ganz der Vergangenheit ange- 

horen.

Fahrt fiber den Buriganga in Dhaka
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