Nepal

Flugverbot fiir russische Helikopter teilweise aufgehoben

von Ludmilla Tiiting

r.Nach heftigen Protesten der Tou-
ISmuswirtschaft hob die Regierung
aS Flugverbot fiir russische Heli-

Optertypen wieder auf, wenn auch
nur voriibergehend. Ein noch zu bil-
€ndes Komitee soll nun "dem-
Nachst" ein erneutes Urteil fallen.

M Everestgebiet, dem wichtig-
Sten Einsatzgebiet der Helikopter,
urfen auslandische Trekker und
Lefgsteiger jedoch vorldufig nur in
ukla (2,900 m @.d.M.) aus- und
Cinsteigen. Flugpisten und Lande-
Platze in hoéheren Lagen
Sh_vangpoche, Kloster Tengpoche)
leiben vorerst tabu. In den Dérfern
€S Hochgebirges, darunter Nam-
Che Bazar und Khumjung, wurden
Uber 800 Unterschriften gesam-
Melt, um dort oben auch weiterhin
andungen zuzulassen.

Eine plausible Erklarung fir die
INschrénkungen gibt es bislang
Noch nicht. Trekkingveranstaltern in
athmandu fiel jedoch auf, daR das
lugverbot durch die nepalische
Uftfahrtbehérde erstmals nach ei-
Eem Besuch von Vertretern der
Ugzeugfirma Cessna angekiindigt
Wurde. Sie vermuten, daR Cessna
'n Nepal auf den Markt dréngt.

&S steht nicht gut um den Tou-
MSmus im Himalaya-Kénigreich Ne-
!Fal- Zwar hat die Regierung das

Ourismusjahr 'Visit Nepal Year 98'
ausgerufen, doch gleichzeitig er-
Ohte sie die groRte Hirde des
andes, den Zugang zu den Berg-
Gebieten. Zeitweilig wurden die zu-
Verldssigen Hubschrauberfliige ins
ebirge verboten und Direktfliige
aus Westeuropa sind Mangelware.
Ur Hochsaison sind Vorausbu-
Chungen von einem halben Jahr fiir
die _beriichtigt  unzuverlassige,
?taatllqhe 'Royal Nepal Airlines' er-
Orderlich. Die Deutsche Lufthansa
Stellt ihre 1987 begonnenen Fllige
Nach Kathmandu Ende April 1997
€in. In Deutschland verrieten Insi-
€r, der Grund sei die mangelnde
Uslastung der 'Business Class’'. In
epal lieR Lufthansa offiziell ver-
Unden, Nepal sei "kein attraktives
Ziel mehr fir Européer."

or kurzem beschloR die nepali-
Ech_e Regierung aus unerfindlichen
H’U“den,_ auch die inlandischen
Ugkapazititen um nahezu die
dlfte zu reduzieren. Und dies, ob-
Wohl der StraRen- und insbesondere
er Busverkehr lebensgefihrlich ist.
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Zudem sind groRBe Teile des Gebir-
ges nicht durch StraBen erschlos-
sen.

Vor vier Jahren kaufte eine inno-
vative Sherpa-Familie zwei groRe
russische Mi-17-Hubschrauber und
beendete damit schlagartig einen
permanenten EngpaR. Bis zu diesem
Zeitpunkt waren Einheimische und
Touristen auf kleine Propellerflug-
zeuge der 'Royal Nepal Airlines' mit
maximali 18 Pldatzen angewiesen,
die rund 40 kleinere Graspisten an-
flogen. Dieser Service war mo-
nopolgemaR lausig und héchst un-
zuverlassig. Einige Hochgebirgspi-
sten konnten sogar nur mit der
Kleinstmaschine 'Pilatus’', von der
'Royal Nepal' nur eine besitzt, an-
geflogen werden. Aufgrund der
Wetterabhangigkeit war  dieser
Flugdienst sehr unzuverldssig und
viele Trekkingreisen fielen buch-
stablich ins Wasser, so daB dem
Bergtourismus groRer Schaden zu-
geflgt wurde.

Die Helikopter von 'Asian Airli-

nes', einer Grindung von 'Asian
Trekking', fanden rasch Nachah-
mer. Mittlerweile gibt es neun

kleine private Heikopterunterneh-
men, vier davon setzen 24-sitzige
Mi-17 zu Passagier- und Frachfli-
gen ein. "Die insgesamt zwolf Mi-
17-Helikopter stellen damit 46 Pro-
zent der vorhandenen Pldtze im In-
landverkehr", erklarte der 'Verband
der Hubschrauberbetreiber in Nepal'
(AHON).

Nepals Luftfahrtbehérde befand
diese Hubschrauber doch zwi-
schenzeitlich als zu "unsicher” und
entzog ihnen die Lizenzen, die sie
einst selbst ausgestellt hatte. Nun
werden Zertifikate internationaler
Luftfahrtbehérden aus Europa und
den USA verlangt. Nepalische Flug-
gaste blieben jedoch von dem Ver-
bot unbericksichtigt und Fracht-
flige waren nicht betroffen.

In Nepal wird angenommen, daR
'vested interests' (bestimmte Inter-
essengruppen) und handfeste Mau-
scheleien im Spiel sind - wie allge-
mein Ublich. Noch kénnen jedoch
selbst Insider die wahren Grinde
nicht erkennen. Zwar hatten sich
vor einiger Zeit Besitzer kleiner
Berghotels lauthals beschwert, daR
sie durch diese Flige Touristen und
Trager ihre Arbeit verlieren. Jedoch
betraf dies nur einzelne Doérfer, die

teilweise gar nicht an den Flugrou-
ten liegen. Dieses Problem lieRe
sich aber anders l6sen, da letztlich
auch jede neue StraRenverbindung
ahnliche Veranderungen nach sich
zieht. Somit bleibt weiterhin unver-
stindlich, warum mit einem einzi-
gen Schritt gleich die gesamte Tou-
rismuswirtschaft lahmgelegt wurde.
Darlberhinaus hat die Regierung in
Kathmandu der vernachldssigten
Bergbevolkerung zuvor noch nie ein
offenes Ohr geschenkt und auch nie
far die Probleme der Lastentrdger
Interesse gezeigt.

Vergessen sind offensichtlich
auch die zahlreichen und oft einzig-
artigen Rettungsaktionen der priva-
ten Hubschrauberdienste, mit denen
sich die Armee nicht messen kann.
"Die starken Mi-17 haben sich be-
stens in anderen Hochgebirgsregio-
nen (...) bewahrt", betont AHON,
"sie sind weniger wetterabhingig
und wir haben bislang auch in Ne-
pal nur gute Erfahrungen damit ge-
macht.”
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