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"WollLen Sie mal hochkommen und sich das
Trneiben von hiern aus ansehen", nuft min
der Polizist zu, der auf sediner gut zwed
Meter hohen Verkehrnsinsel mitten auf
einen Kreuzung Dhakas steht iiber die 4ch
mich gerade im Zickzack gedrdngt habe.
Dabei muBte ich hollisch augpassen,
nicht tbernollt zu wenden. Nedin, die
Gegahnen im StraBenverkehn Dhakas, dex
Hauptstadt Bangladeshs, gehen nicht nur
von der stindig wachsenden Zahf motori-
sienten Fahrnzeuge aws. Es aind vor allem
Fahrnadrnikshaws, fene dreirnddrigen Ge-
fdhnte, von denen man sdich in acht neh-
men muB, wedll sdie in der 7 MillLionen
Stadt in Schwdrmen auftreten und das
Bifd der Metropole ungleich stdirker
bestimmen als die Cabs, Londons schwarze
Motordroschken.

Nirgendwo sonst aug der Welt, wo Fahr-
nadtaxen betrieben werden, gibt es mehn:
150.000 sind es allein in Dhaka. 300.000
Fahnern, die im Schichtdienst rund um die
Uhr arbeiten, befdrdern tiglich MiLEio-
nen von Fahrngisten. Etwa 20 Prozent den
Stadtbevilkerung hingt direkt oder indi-
nekt von diesern Industrdie ab, die 1937
edingefihnt wurde.

Rikshaws tragen schon wegen {ihrer groBen
Anzahf zu den regefmiBigen Verkehnsstaus
in den Stadt bei. Hinzu kommt die unor-
thodoxe Fahwweise der Rikshaw-Waflahs,
wie die Fahrer im Volksmund genannt wer-
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den. Sie nadeln ihnre Fahrngdste ans Ziel,
ohne dabei irgendeine dem Europder ver-
traute Verkehnsregel zu beachten. Stras-
sen, auf denen die dreirddrigen Stahl-
néssen vernkehren, bereiten Staditplanern
Alptrdume, die an staugredien Konzepten
§in den motonisienten Nahverkehr arbei-
ten. Fin den GroBteil der Bewohner Dha-
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kas bieten sie jedoch die einzig er-
schwingliche Form des stddtischen Tndi-
vidualverkehnrs.

Vensuche, die bunten Gefdhrte durch
'moderne' Taxen zu ersetzen, Adind von
Politikern immern wieder unternommen wor-
den, weil fiin sdie die von Muskelkragt

angetriebenen Transporimittel ein Symbol
den Unterentwicklung Bangladeshs dar-
Atellen. Den Ensatz der Fahrradrikshaws
durch noch mehn Busse oder motornisiente
Taxen hitte fedoch schwerwiegende Fol-
gen: Dann stiege nicht nur die Arbeits-
Losigkeit drastisch an. Auch die Luft in
der Stadt wiirde noch schlechter, als sde

heute schon ist. Die mit einem Benzin-
02-Gemisch gahrenden Autoscooter - die
"moderne’ Version einer Fahnradrikshaw -,
Privatfahrzeuge und schwarze Rauchwol-
ken ausstoBende Lastwagen und Busse ver-
wrsachen bed vielen Menschen Atemwegs-
beschwerden, Augenbrennen und Husten-
nedize. Wer sich nach einstiindigem Gang
durch Dhaka die Nase putzt, kann die
Verunreinigung der Luft am schwarzen
Taschentuch erkennen.

Weikl Rikshaws in Bangladesh mehr sind
als nur edn schedinbar archaisches Trans-
portmittel, wiinde feder, der sie aus den
StraBen verbannen will, auch ein Stiick
'§ahrnendern Kunst' zenstéren. Kunst an
der Rikshaw ist die Kunst der Armen und
Unterdnriickten. Rikshaws in diesem Land,
das zu den drmsten den Welt zdhft, sind
die buntesten und verzientesten Gefdhrte
der Welt. Kaum ein Dreirad, das nicht
Liebevoll bemalt und mit zahlreichen
Schnorkeln verzient ist. Ganz besonders
geachtet wind auf die Bemalung einer am
Heck angebrachten Holz- oder Zinkplatte.
Waren bis vor einigen Jahren noch Dar-
stellungen von Kampgszenen aws dem Be-
grnelungskrieg von 1971 verhernschend, 50
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Aind heute andere Motive besonders be-
Liebt. Es sind vorn allem AllLegorien, die
kunstvoll und farbig das Leben auf dem
Land idealisieren. Andere Bilder kopie-
nen in grellen Farben Kinoplakate odexr
thematisienen bildlich die liberschwem-
mungskatastrophen, die in brutafer Re-
gelmiBigkeit groBe Teile des Landes an
Ganges und Brahmaputra - die hier Padma
und Megna heiBen - unter Wasser setzen
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und Menschen und Tiere hinwegraggen.
Westliche Motive haben zunehmend Kon-
funktur: Achtspurige Autobahnen mit
Briickenviadukten und sefbst der Luft-
hansa-Arport-Express, den sich in edinen
naiven Darnsteflung am Rhein entlang win-
det, gehlen nicht.

Die Faszination, die von der Farben-
pracht der Rikshaws und ihren aufgemat-

Ten Kunstwerken ausgeht, verspenrnt die
Sicht §ir das meist harte Leben ihren
Fahrer. Sie zdhfen zu den Anmsten dex
Atmen, viele sind noch im Kindesalter,
andene, die sich mit ihren 'Fracht' (ben
die StraBe qudlen, sicherlich schon (ibex
60 Jahne alt. Die meisten Rikshaw-Wal-
Lahs sind ingendwann einmal vom Land
gekommen; die wachsende Armut hat sie
afleine oder mit ihnen Familien in die
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Stadt getrieben. Einmal in Dhaka Landen
sde in den Sfums den GroBstadt, wo dex
Traum von einem guten Leben schnell
zenbndicht. Wenn iberhaupt Arbeit gefun-
den wirnd, (st es hdufig nur die harte
Arnbeit als Rikshawfahren. Dern Verdienst
ist zu wendig zum Leben und zu vief zum
Sterben. Das groBe Geld machen indes
andere: Zum Beispiel die Vermieter. Nut
dred Prozent der Fahrern sind Eigentiimen
Lhren Rikshaw. 97 Prozent mieten sich
L AMbeitsgerdt von sogenannten Maha-
fans, die den GroBteif den Einkiinfte dex
Fahrer einstredichen. So ist venstind-
Lich, daB jeden Rikshaw-Wallah von sei-
nen edigenen Rikshaw trdumt. Aber §in die
meisten geht diesen Traum nie in Ergiil-
Lung.

Wenn die Mahajans gefirchtet sind, 40
g4ibt es eine Berufsgruppe in den Stadt,
die von den Fahrern gehaBt wird: Es sind
die Verkehrnspolizisten, die immer wiedenr
versuchen, {hre mageren Gehdlten durch
'BuBgeldern' augzubessern, die sie will-
kirkich einfordern. DaB die zehn, zwan-
z4g oden fiinfzig Taka, die eigentlich in
die Staatskasse §LieBen miiRten, ohne
Lange Umwege in den Taschen der Beamten
verschwinden, muB nicht ausdriicklich
betont werden.

Ich stehe ibrigens noch immer auf dex
Kreuzung und betrachte fasziniert das
Treiben unter mirn. "Sokche Fotos hénnen
Sie wohl sonst nirgendwo auf den Welt
machen", meint der Polizist auf dex
Verkehnsinsel. Recht hat der Mann.
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