Kollaps der Stadte

¥
die Erkenntnis Om Kumars, der seit fast zwei Jahren T die den Anfang des Nord-Ost-Monsuns ankiindigten,

als Vize-vorsitzender der Delhi-Entwicklungsbehdrde
Mit der Leitung eimer indischen GroB@stadt beauftragt
ist. Auch in Bombay scheint dies zu gelten. Kirzlich
Stiirzte frihmorgens ein fiinfstdckiges Gebdude ein
Und tStete 26 Personen. Es war Uber 40 Jahre alt und
hOffnungslos reparaturbediirftig. Weitere 16.502 der-
artiger Bauwerke stehen in der Stadt kurz vor ihrem
ZUSammenbruch.

In Kalkutta beginnt in allen Regierungsbiiros die
Arbeit um 10 Uhr morgens. Um 10.45 geht Manik
Chatterjee die baufdllige Treppe ins Staatssekreta-
?iat hinauf, und schlendert ins Blro. Obwohl er spat
ist, so ist er demnoch der erste. "Mit den Vorge-
Setzten gibt es keine Probleme", sagt er. "Sie
WiSSEH, wie schlecht die Verkehrsverhdltnisse sind."

19

glaubten die 3,9 Mio Einwohner, daB ihr Wasserbedarf
nun gedeckt werde. Die Freude war nur von kurzer
Dauver, denn kaum drei Wochen spater brachte G.
Varadarajulu, Chef des Wasseramtes, schlechte Nach-
richten: Nur 35% der Reservoirs seien geflllt und
die Stadt wirde weiterhin nur jeden zweiten Tag
Wasser bekommen.

Krebsgeschwur

Nicht nur die Riesenstddte Indiens haben Probleme.
Das Krebsgeschwir des Zerfalls und des Chaos hat
sich Uber alle 3.245 Stadte ausgebreitet, die zusam-
men das schnell explodierende Phanomen der indischen
Stadte bilden. "Wir sind in den Stadten mit eimer
kriegsahnlichen Situation konfrontiert', sagt J.C.
Gambir, ein Stadtplamer aus Delhi. "AuBerdem hat der
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starke Zustrom der Bevolkerung die stddtischen
Dienste an die Grenzen des Erliegens gebracht. Wenn
unsere MaBnahmen nicht schnell genug erfolgen,
steuern wir in eine Katastrophe".

Andrang

Noch nie in der Geschichte der Nation bestand ein
derart heftiger Andrang in die Stdadte. Jedes Jahr
verlassen schatzungsweise 5 Mio Menschen das ver-
dorrte Land und ziehen in die Stéddte auf der Suche
nach Arbeit. Dadurch ist die Stadtbev@lkerung um das
vierfache angewachsen: von 56 Mio 1951 auf Uber
230 Mio im letzten Jahr. Ein Viertel der Bevol-
kerung Indiens lebt heute in den Stadten. Bis 1991
wird die Zahl der indischen Millionenstadte von 12
auf 20 anwachsen. Bombay und Kalkutta sind bereits
Metropolen mit Uber 10 Mio Einwohnern.

Anstatt 'Schrittmacher der Entwicklung' zu sein,
stehen die Stadte vor dem totalen Zusammenbruch. Der
endlose Strom der Zuziehenden ergie@t sich in men-
schenunwlirdige Wohnviertel und verwandelt die Metro-
polen in gigantische Slums. Ein Drittel der Stadtbe-
vOolkerung lebt in baufdlligen Baracken mit S&cken
als Turen und der StraBe als Toilette. Weitere 50%
der BevOlkerung sind in Ein-Zimmer-Wohnungen ge-
pfercht oder leben in monotonen Reihen mehrstdckiger
Wohnh&user.

Die sta2dtischen Dienste stehen vor dem Bankrott.
Uberflillte Busse, chaotische StraBenverhdltnisse,
immer langere Warteschlangen flr Wasser, verstopfte
AbfluBrohre, die Schmutz und kibelweise ungekldrte
Abfalle ausspucken, sind unheilvolle Vorzeichen
einer noch schrecklicheren Zukunft. Und der riesige
Schmelztiegel der Kulturen, den die Stadte bilden, -
kommt zum Kochen. Die Zurschaustellung des Reichtums
einiger weniger inmitten des schrecklichen Elends
erhoht noch die Spannungen. Tumulte brechen bei der
geringsten Provokation aus, die Kriminalitdt steigt
und die Jugendlichen nehmen Drogen, um die Wider-
spriche zu vergessen.

Stadtische Inseln

Es ist nicht nur die magnetische Anziehungskraft der
Stadte, die den landlichen Exodus ausgeltst hat.
Stadteplaner sprechen von einem Hauptantriebsfaktor:
die wachsende landliche Armut, die Flutwellen von
Auswanderern verursacht. Chandan Sengputa, Soziologe
aus Bombay, beschreibt das Phanomen wie folgt:
"Mehrere tausend Rettungsboote versuchen, eine
kleine Zahl von Inseln zu erreichen; es ist fir die
Leute eine Frage des Uberlebens. Die Stadt befrie-
digt die biologischen Bedirfnisse. Sie haben die
Wahl zwischen Verhungern und Uberleben."

Um keine landlichen Wahlerstimmen zu verlieren,
betrieb die Regierung im Hinblick auf die Stéadte
eine Vogel-StrauB-Politik: sie steckte einfach den
Kopf in den Sand und hoffte, daB die Stadte ihre
Probleme irgendwie lOsen. Dazu der bekannte Stadte-
planer N.N. Buch: "Es existiert praktisch keine
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Stadtepolitik. Nehmen wir das Beispiel Bombay: Die
Regierung weiB, daB Bombay eine groBe Stadt mit
vielen Bedlrfnissen ist und genehmigt daher 10 000
Mio. Rupies. Oder etwa Kalkutta, es gilt als
'sterbende Stadt', also bauen wir noch eine Briicke.
Alle Planungen sind vollig ziellos."

Wachstum

Wenn nicht wirklich effektive MaBnahmen ergriffen
werden, die Ansiedler auf kleinere Stddte zu vertei-
len, werden die GroBstadte immer mehr anschwellen.
Die meisten Metropolen haben einen beuntuhigenden
Durchschnittszuwachs von jahrlich 4-7 % - das ist das
Doppelte der allgemeinmen durchschnittlichen BevGlke-
rungszuwachsrate im Land. Tdglich stromen 2000
Menschen neu nach Kalkutta, nach Bombay kommen jeden
Monat 25.000 Neueinwanderer und nach Delhi 120 000
Menschen im Jahr. Heute lebt ein Viertel der Gesamt-
bevolkerung in den 12 Gro@Bstddten. "Die GroBstadte
sind dabei, eine bedenkliche GroBe zu erreichen",
sagt 0.P. Mathur, Direktor des Nationalen Instituts
fur stadtische Angelegenheiten. Er warnt: "Die
Aufldsung hat begonnen. Das offensichtlichste
Anzeichen ist das Tempo, in dem die Slums in den
Stadten anwachsen, dies ist das Symbol flr den
Niedergang der Stddte und filr die Armut. Die von der
Armut in die Stddte getriebene Landbevdlkerung fin-
det es leichter, hier aus Wellblechstiicken behelfs-
maBige Hutten zu bauen, als weiter auf dem Land zu
leben. Die Unionsregierung schéatzt die unrechtmaBi-
gen Ansiedler auf Uber 30 Mio. in verschiedenen
Stadten. In den groBen vier - Bombay, Kalkutta,
Delhi und Madras - lebt schdtzungsweise ein Drittel
der Einwohner in Slums.

Delhi

In Delhi bilden die schwungvoll gebauten Briicken,
die fly-overs, und die grinen Parks einen starken
Kontrast zu den ghettodhnlichen Zustdnden an der
Peripherie. In den Ostlichen Stadtteilen Nand Nagri
und Deema Puri leben die Menschen wie die Tiere.
Menschliche Exkremente flieBen durch die verstopfte
Gosse, Ratten und Lumpensammler laufen zwischen
stinkenden Abfallhaufen umher, Schweine wdlzen sich
im Schlamm, die Warteschlangen an 6ffentlichen Was-
serstellen erstrecken sich Uber eine Meile und
nachts liegen die Menschen in irgendwelchen Ecken,
mit zerrissenen Planen als Dach und Zeitungen als
Decken, um die Kdlte abzuhalten.

In Ahmedabad hat sich die Schar der Zugezogenen auf
einem der ehemals besterhaltensten Grundstlicke der
Stadt angesiedelt. Ost-Ahmedabad einschlieBlich
Narol, Saijpzur-Bhoga, Ohade und Vatva wurden friher
als "griner Girtel" der Stadt bezeichnet. Heute
sieht man nur noch einen vollig braunen Giurtel: die
Reihen der baufdlligen Hitten, die das ganze Gebiet
bedecken. Jeder flUnfte Einwohner der Stadt lebt im
Slum. Weit davon entfernt, die Slums an einer
Ausbreitung zu hindern, haben Lokalpolitiker und
Beamte, die mit "Slum-Herren" unter einer Decke



stecken, eifrig ihre Entstehung beglinstigt. Ironi-
scherweise hat das '"Stadt-Land-Gesetz" von 1976
diesen Ublen Weg geebnet. Das Gesetz wurde erlassen,
um durch die Abschaffung von GroBgrundbesitz und die
Verhinderungen von 'Spekulation und Preistreiberei'
die Folgen der Landknappheit zu mildern. Wahrend
aber nur wenig Land von den Regierungen Ubernommen
wurde (z.B. in Delhi nur 2 Morgen und in Kalkutta 34
Morgen), erwies sich das Gesetz als Glicksfall fiUr
die Schieber. Die GroRBgrundbesitzer teilten das Land
auf und verkauften es an die Schieber, die es an die
An-siedler weiter verkauften. Die allmdchtigen Slum-
herren versicherten ihnen, daB es niemand wagen
wirde, sie zu vertreiben.

Da die Nachfrage nach Hausern weit (iber das Angebot
hinausreicht, sind die Grundstiickspreise in unermeB-
liche Hohen gestiegen. Sogar Lagerrdume, Garagen und
AuBentoiletten sind zu Wohnraum geworden. Hinter der
Uberfillten J.C.Road in Bangalore lebt K. Balachan-
daran, ein Buchhalter, zusammengepfercht mit seiner
vierkdpfigen Familie in einem Raum von der GroRe
eines 'Schuhkartons', von seinem Vermieter Wohnung
genannt, und bezahlt dafir 650 Rs monatlich. Die
Familie hat gelernt, den Raum morgens als Kiche zu
nutzen und nachts als Schlafraum.

Bombay

Nirgndwo ist die Wohnungsnot so groB wie in Bombay.
Wahrend die Armen in die Slums gedrédngt wurden, wich
die Mittelklasse in die entfernten Vororte und noch
weiter aus. Vasai z.B. war vor 10 Jahren ein nettes
kleines Fischerdorf im Thane-Distrikt. Heute ist der
Bahnhof 'Vasai-Road' 70 Minuten vom Charchgate-
Bahnhof in Bombay entfernt, ein pulsierendes Gewiihl
von Pendlern, die alle in mehrstockigen Gebauden
entlang der Bahnlinie leben. Die Wohnungen in Vasai
werden heute fir 500 000 Rs bis 1 Mio Rs verkauft.
Doch das t&gliche Pendeln in Uberfillten Bussen und
Zigen hat Auswirkungen. Srinivas Rajan, 35, ein
Verkaufsleiter, der in New Bombay lebt, klagt: "Man
braucht tédglich 3-4 Stunden nur fir die Fahrt. Es
ist sehr frustrierend. Jeden Morgen eile ich zur
Arbeit und warte entweder auf den Zug oder den Bus.
Abends dasselbe in umgekehrter Richtung. Unser
Familienleben leidet bereits darunter. Ich habe nur
sehr selten Zeit, mich um meine beiden Kinder zu
kimmern. Ich freue mich auf die Sonntage. Aber ein
Tag reicht gar nicht aus!"

Wie Bombay waren auch die meisten anderen Stédte
gezwungen, sich auf jede mdgliche Art auszudehnen.
Aber die Verkehrsbetriebe sind mit der Aufgabe die
Unmenge neuer Vororte zu bedienen, vollig Uberfor-
dert. In nur 5 Jahren muBte die Delhi Transport
Corporation ihre Leistungen verdoppeln und beftrdert
heute pro Tag 5 Mio Fahrgdste. Trotz der Verdoppe-
lung der Fahrzeuge ist man dem Ansturm nicht mehr
gewachsen. Ein Viertel der Fahrzeuge hat die normale
Laufzeit 1langst Uberschritten, doch sie missen wei-
ter benutzt werden, um die Nachfrage zu befriedigen.
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Junked buses are those that hove exceeded their lifespan but have been put into
service of lock of
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Grafik: India Today, Foto: xeller

21

Der stddtische Verkehrsbetrieb von Bangalore, BTS,
wird 'Bangalore Torture Service' genannt, weil die
Fahrgdste stundenlange Wartezeiten in Kauf nehmen
missen.
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