Wirtschaftsviereck

zwischen

Thailand, Burma,
China und Laos

Jeder, der sich mit Siidostasien be-
schiftigt, hat schon vom Goldenen
Dreieck gehort, dessen opiumanriichige
Vergangenheit und dessen Konzentration
von pittoresken Bergstimmen im Lén-
derdreieck zwischen Thailand, Burma
und Laos gewaltige Touristenstréme an—
zieht. Wesentlich weitreichender fiir die
kiinftige Entwicklung dieses Raums ist
jedoch das "Wirtschaftsviereck". Es
schlieBt das Goldene Dreieck ein, geht
aber weit dariiber hinaus. Es handelt sich
um ein Viereck, das markiert wird von
den Stadten

- Chiangrai im Norden Thailands,

- Kengtung in den Shan-Staaten Bur-
mas,

— Chiangrung (Jinghong) in Siidchina
und

- Louang Namtha,
Norden von Laos.

Das sind Gebiete, die westliche Aus—
linder in den vergangenen zwanzig Jah-
ren nur selten betreten haben und die vor
allem fiir den Tourismus gesperrt waren.
In wenigen Jahren wird sich dies vollig
geandert haben.

eine Provinz im

Die Realisierung des Wirtschafts-
vierecks geht heute mit solchen Riesen—
schritten vor sich, daB man sich nur
wundern kann, wie wenig die allgemeine
Offentlichkeit auBerhalb der Zielgebiete
davon Kenntnis nimmt. Die Haupttrieb-
krifte sind Thailand und China.

Aufgrund des schnellen wirtschaftli-
chen Wachstums in Thailand haben die
dortigen Wirtschaftsplaner sich das Ziel
gesetzt, daB im Jahr 2000 das Jahres-
durchschnittseinkommen bei  100.000
Baht (6.250 DM) liegen soll. Das Schei-
tern der sozialistischen Volkswirtschaften
in den Lindern Asiens hat aber anderer—
seits zu einem scharfen Wettbewerb im
Handel und bei den Investition gefiihrt.
Um dennoch das Wirtschaftswachstum in
dhnlicher Geschwindigkeit zu halten, ist
der Kampf um neue Mirkte und neue
Rohstoffquellen sowie um weitere Ener—
giequellen heftiger geworden.

Diese innere  Wirtschaftsdynamik
Thailands fand ihr Gegeniiber in der
chinesischen Wirtschaftspolitik, die vor
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allem die Wirtschaften in den siidlichen
Provinzen ankurbeln will, um das zu-
nehmende Ungleichgewicht im Einkom-
men der Bevolkerung in den verschie—
denen Landesteilen zu vermindern. Da
diese siidlichen Provinzen einerseits ein
groBes Wirtschaftspotential haben, an-
dererseits aber ihre Produkte wegen der
Entfernung vom Meer nur schlecht ver-
markten konnen, verkiindete die chine-
sische Regierung die Politik des "Offnen
des Tors nach dem Siiden". Das hatte die
weitere Starkung der Beziehungen zu den
siidlichen Nachbarlindern Laos, Burma
und Thailand zur Folge, um den kiirze—-
sten Zugang zum Meer zu finden und
damit die Frachtkosten so zu verringern,
daB siidchinesische Giiter international
wettbewerbsfihig werden und auch neue
Mirkte in den siidlichen Nachbarlédndern
erschlossen werden kénnen.

Obwohl Burma und Laos nicht die
Hauptbetreiber des Wirtschaftsvierecks
sind, sind sie mehr oder weniger ge-
zwungen, an den Wirtschaftsinteressen
der starkeren Nachbarn mitzuwirken, da
sie auf thailindische und chinesische
wirtschaftliche Hilfe angewiesen sind. In
wirtschaftlicher Hinsicht dominieren
China und Thailand. Stindig laufen
Verhandlungen zwischen den Provinz-
verwaltungen von Chiangrai und Yun-
nan. Thailand kommt aber noch in ande-
rer Hinsicht eine dominante Rolle zu:
Das Land hat die besten Beziehungen zu
ausldndischen Finanzquellen und inter-
nationalen Organisationen, die zum gro-
Ben Teil Missionen oder Biiros in Bang-
kok unterhalten.

Thailand

_Die thailindischen Initiativen zur
Offnung des Wirtschaftsvierecks waren
anfinglich bestimmt vom Bediirfnis nach
Handel und der Ausweitung der Touris—
mus-Industrie in die Nachbarlinder.
Wichtigster Koordinator dafiir ist die
Handelskammer der Provinz Chiangrai.
Die Verbesserung der Beziehungen nach
Laos begann bereits im Jahre 1988 mit
der Regierung des Premierministers

Thailand

Chatchai Chunhawan, der - wie er for-
mulierte — das Kriegsgebiet Indochina in
eine Handelszone verwandeln wollte.
Dies wurde von der Privatwirtschaft be—
griit und tatkriftig weiter verfolgt, zum
Beispiel durch einen offiziellen Besuch
der Handelskammer Chiangrai in Laos,
insbesondere in der laotischen Nachbar-
provinz Houayxay, den Beginn von
Verhandlungen iiber Handelsbeziehun-
gen, die Offnung der Grenze in Chi-
angkhong sowie die schlieBliche Unter—
zeichnung eines Handelsabkommens
zwischen beiden Landern im Jahre 1989.

Dariiber hinaus wurden innerhalb
Thailands Anstrengungen unternommen,
den nordlichen Teil Nord-Thailands als
Industriegebiet auszubauen und eine Tiir
nach China und Indochina fiir Handel
und Investitionen aufzuschlieBen. Indu-
striezonen sollen vom Staat vor allem in
den Provinzen Chiangmai, Chiangrai,
Lampun und Lampang entweder ausge-
baut oder aufgebaut werden. In den Pro-
vinzen Chiangrai, Phrae und Lampang
soll vor allem der private Sektor Indu-
striezonen entwickeln. Ein vom Staat in—
itiiertes integriertes Exportzentrum in
Chiangmai soll die Privatwirtschaft bei
der Produktion, der Vermarktung, der
Verpackung und der Entwicklung neuer
Produktionszweige (z.B. kunsthand-
werkliche Textilherstellung und Edel-
steinverarbeitung) unterstiitzen.

Die Foérderung des Handels und thai-
landischer Investitionen in den neuen
Gebieten wird durch folgende MaBnah—
men erleichtert:

- Beseitigung von thailindischen
Handelsbarrieren, vor allem mit China,

— Stirkung der Rolle von thaildndi-
schen Privatbanken, die insbesondere in
Indochina innerhalb kirzester Zeit
Bankfilialen aufgebaut haben mit dem
Ziel, Thailand zum bedeutendsten Fi-
nanzzentrum in Festland-Siidostasien zu
machen,

— Verbesserung der Verkehrs— und
Kommunikationswege von Thailand aus
nach China, Laos, Burma, Vietnam und
Kambodscha.

Insbesondere sind folgende wetterfeste
StraBen geplant, die heute teilweise nur
mit Biiffelkarren oder allradgetriebenen
Jeeps befahren werden konnen:

- Eine 245 km lange StraBe von Mae-
sai, dem nordlichsten Ort Thailands an
der burmesischen Grenze, nach Tha Lo
(Daluo) in Siidchina,

- eine 195 km lange StraBle, die zwi-
schen Chiangkhong (einer Kreisstadt an
der laotischen Grenze) und Louang
Namtha in Nord-Laos verlduft und von
dort aus mit einer schon bestehenden
Asphaltstrae verbunden werden soll, die
nach China fiihrt,

- eine 130 km lange StraBe, die von
der thailindischen Grenzstadt Thung
Chang nach Muang Hongsa und weiter
Sayaburi (beide in Laos) fiihrt.
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Ausschnitt aus: Zhonghua Renmin Gongheguo Ditu (Landkarte der Volksrepublik China), 1973, 1:6.000.000

China

Bei der chinesischen Politik des
"Offnens des Tors nach dem Siiden"
spielt die Provinzregierung von Yunnan
eine entscheidende Rolle. Die folgenden
vier Programme sollen bis zum Jahr 1995
bereits realisiert sein:

StraBenbau

Die heute schon bestehende Strafie
zwischen der Provinzhauptstadt Kun-
ming und Chiangrung in der thai-auto-
nomen chinesischen Prifektur Sipsong-
panna (Xinshuangbanna), die nur 350 km
lang ist, aber zwei Tage Autofahrt in
Anspruch nimmt, soll wesentlich ver-
bessert werden. Die Strecke soll auf 300
km und die Fahrzeit auf fiinf Stunden
verkiirzt werden.

Die StraBe zwischen Chiangrung und
Muang Long (an der chinesisch-burme-
sischen Grenze) mit einer Linge von 70
km, fiir die heute zweieinhalb Stunden
benétigt werden, soll binnen kurzem in-
nerhalb einer Stunde passierbar sein.

Die StraBe zwischen Sipsongpanna in
China iiber Muang Yong in Burma nach
Maesai in Thailand, die bei einer Linge
von 370 km mindestens 16 Stunden
Fahrizeit erfordert, wird ebenfalls ver—
bessert. Binnen kurzem soll die Fahr-
strecke auf 300 km und die Fahrtzeit auf
vier bis fiinf Stunden verkiirzt sein.

amiaa &

Ausbau des Mekong
als Transportweg

Bis jetzt benotigt man per Schiff von
Sipsongpanna iiber Burma und Laos nach
Thailand drei bis vier Tage. Pro Monat
gibt es nur zwei Fahrten, und auch die
sind nur wihrend fiinf Monaten im Jahr
moglich. Die Ausbaupline sehen vor,
daB in absehbarer Zeit pro Jahr eine Mil-
lion Menschen und 600.000 Tonnen Gii-
ter den gleichen Streckenabschnift zu-
riicklegen. Die Fahrtzeit soll auf ein bis
zwei Tage verkiirzt werden und die
Schiffbarkeit dieses Teils des Mekongs
auf neun Monate ausgeweitet werden.
Dies erfordert weitreichende Sprengun-
gen verschiedener Stromschnellen.

Produktion von Elektrizitiat und
Verkauf an Thailand

Yunnans Provinzregierung plant den
Bau von acht stromerzeugenden Stau-
dimmen am Mekong. Davon ist der
Manwan-Damm bereits fertig und zwei
weitere, der Xiaowan- und der
Dachaoshan-Damm, sind im Bau. Be-
riicksichtigt man nur den Manwan-
Damm und jene 24 Millionen Tonnen
Kohle, die Yunnan jahrlich fordert, so hat
die Provinz eine Kapazitit zur Stromer-
zeugung, die bei 3,9 Millionen Kilowatt-
Stunden liegt. Diese Kapazitdt soll bis
zum Ende dieses Jahrzehnts auf 9 Mil-
lionen Kilowatt-Stunden  ausgebaut
werden. Da ein Teil der Energie nach
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Thailand verkauft werden soll, miissen
Starkstromleitungen iiber 250 km verlegt
und dabei die Linder Laos und Burma
durchquert werden.

Ausbau des Tourismus

Die malerisch gelegene Prifektur Sip-
songpanna mit einer Vielzahl von ethni-
schen Minderheiten, darunter vor allem
auch Thai-Voélkern, soll zu einem Tou-
ristenzentrum ausgebaut werden. Die
Provinzregierung von Yunnan will von
den internationalen Touristenstromen
profitieren, die — aus Thailand kommend
- in diesem Gebiet erwartet werden und
Iud thaildndisches Kapital ein, in Hotels
und anderen Bereichen der Tourismus-
industrie in Sipsongpanna zu investieren.
Die Flughifen von Kunming und Chi-
angrung (Sipsongpanna) werden gerade
ausgebaut, der Mekong wird schiffbar
gemacht. Schon im néchsten Jahr werden
bis zu 2,5 Millionen Touristen in Sip-
songpanna erwartet.

Laos

Laos beschleunigt zur gleichen Zeit die
schon ohnehin vor sich gehende infra-
strukturelle ErschlieBung des Landes,
darunter den Bau eines Telefonnetzes mit
12.700 Anschliissen. Ein weiterer wich—
tiger Bereich ist das StraBennetz, das
insgesamt etwa 14.000 km umfaft, von
denen bislang aber nur 3.400 km asphal-
tiert sind. Laos wirbt wie die iibrigen
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Lénder Indochinas natiirlich um auslin-
dische Investoren in allen mdglichen
Wirtschaftszweigen und bietet mehrjah-
rige Steuerbefreiungen und andere An-
reize an.

Burma

Wie Laos begann auch Burma im
Einzugsbereich des Wirtschaftsvierecks
den Ausbau der Infrastruktur zu be-
schleunigen, vor allem der Wasser— und
Stromversorgung sowie des Telefonnet—
zes. Gleichzeitig wurden die Bedingun-
gen fiir ausldndische Investitionen er-
leichtert. Fiir exportorientierte Produk-
tion kénnen auslandische Firmen bis zu
100 Prozent eigenes Kapital investieren.
Als Folge haben eine groBe Zahl auslin-
discher Unternechmen in Hotels, in Ol-
explorationen, in die Schuh- und Textil-
industrie und in viele andere Bereiche
investiert. Die burmesische Militdrjunta
hat auch verstirkt damit begonnen, in den
Grenzgebieten gegen die ethnischen
Minderheiten vorzugehen, die schon seit
Jahrzehnten bewaffnete Widerstandsbe—
wegungen und "befreite Gebiete" haben.

Die vier Lander haben dariiber hinaus
den Ausbau der folgenden oben nicht er—
wihnten Verkehrswege geplant:

~ Eine 380 km lange StraBe von Thai-
land iiber Burma nach China. Sie fiihrt
von Maesai iiber Tachikel (Thai: Kilek)
nach Kengtung (Thai: Chiangtung) bis
nach Muang La an der burmesisch—chi-
nesischen Grenze iiber Tha Lua nach
Chiangrung in der thai-autonomen Pri-
fektur in Yunnan.

- Eine 460 km lange StraBe, die von
Thailand iiber Laos nach China fiihrt. Sie
beginnt in Chiangkhong an der thailin-
dischen Grenze, fiihrt iiber eine heute
noch nicht existierende Briicke iiber den
Mekong, weiter iiber Houayxay nach
Loung Namtha, weiter nach Muang Sing
(Bo Den), der laotisch—chinesischen
Grenzstadt, und schlieBlich ebenfalls
nach Chiangrung.

- Eine Eisenbahnverbindung von
Nongkhai in Nordostthailand iiber die
laotische Hauptstadt Vientiane nach
Kunming, der Hauptstadt Yunnans.

Der Ausbau des Flugsystems sieht
folgende Strecken vor: Die Strecke
Bangkok-Kunming besteht heute schon.
Die Strecke Chiangrai-Luang Prabang
kann heute schon beflogen werden, wird
aber noch nicht kommerziell genutzt. Die
thailindische Seite plant dariiber hinaus
die folgenden neuen Strecken: Chiangrai
- Kunming, Chiangrai - Vientiane,
Chiangrai - Chiangrung, Loei — Vien-
tiane und Nan - Vientiane. Die Asian
Development Bank (Manila) hat bereits
Studien fiir den Ausbau des Flughafens
von Kunming durchgefiihrt.

Dieses gigantische Programm hat
weitreichende Auswirkungen auf das
gesamt Mekong—Becken und wird noch
durch vielfaltige andere Projekte ergénzt,
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die auBerhalb des Wirtschaftsvierecks
liegen. Vor allem GroBunternehmen und
internationale Konzerne werden die
Friichte dieser groBspurigen Entwick-
lungsplanung ernten. Weiterhin werden
schwerwiegende Okologische Schiden
befiirchtet, besonders durch die Mekong-
Stauddmme, die in China schon heute im
Bau sind. Die Anziehungskraft Thailands
und Bangkoks fiir die Bevolkerung aus
den Lindern des Wirtschaftsvierecks ist
schon heute gewaltig. Thailindische
Behorden wollen zwar die Einwanderung
iiber die griilne Grenze mit Polizeigewalt
in Schach halten. Aber es steht zu be-
fiirchten, daB dennoch Hunderttausende
aus China, Burma und Laos nach Thai-
land zur Arbeitssuche kommen und noch
mehr Fraven und Médchen als bisher im
Sexgewerbe landen werden. Das AusmaB
der Probleme ist bislang nur zu erahnen
und Jdngst nicht untersucht.

Die Meinung der Bevélkerung in den
Zielgebieten war bei der Planung der
Regierungen der vier Linder iiberhaupt
nicht gefragt. Deshalb hat sich in der
Zwischenzeit in Bangkok ein Netzwerk,
bestehend aus NROs und Volksorganisa—
tionen formiert, das sich als ein alterna-
tives Mekong-Komitee versteht. Die
"Entwicklung" des Wirtschaftsvierecks
ist dabei nur eines der verschiedenen
Projekte, die das Leben der Bevilkerung
im Einzugsbereich des Mekong ent-
scheidend verindern werden.

Bis jetzt haben sich nur kambodscha-
nische und thaildndische Vertreter ge-
troffen, um die Stimme der Bevolkerung
zu artikulieren. Die thaildndischen Or-
ganisationen haben bereits eine reiche
Erfahrung in der Kritik und am Wider-
stand gegen GroBprojekte, die Bevolke-
rung und Natur eher Schaden bringen.
Die kambodschanischen Organisationen,
die meist erst wihrend der UNTAC-
Prisenz in ihrem Land entstanden, stehen
noch am Anfang ihrer Erfahrungen. Im
Prinzip sollen aber alle Anrainer-Linder
des Mekong-Beckens mitwirken, also
auch Vertreter aus China, Burma, Laos
und Vietnam. Burma wird voraussicht-
lich durch Mitglieder des demokratischen
Widerstands vertreten sein.

Es wird aber noch eine Weile dauern,
bis die staatsdirigistischen Linder ent-—
lang des Mekongs, vor allem China, Laos
und Vietnam, ihrer eigenen Bevolkerung
das Recht einrdumen werden, sich offen
und kritisch mit diesen Plinen zu be-
schiftigen.

Regina van Reuben

Die Verfasserin lebt und arbeitet in
Thailand und hat den Beitrag aus Arti-
keln von Kunthida Malakun in der thai-
sprachigen Zeitschrift "Setakit Porithat"
vom Sept. 1993 und von Songrit Pongern
in der englischsprachigen Zeitung
"Manager" vom Nov. 1993 zusammen—
gefapt, aktualisiert und mit zusétzlichen
Kommentaren versehen.

Thailand

- Anzeige -
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informationszentrum
dritte welt
Freiburg

Eine der gréften, unabhéngigen entwick-

lungspolitischen Zeitschriften:

 acht mal im Jahr auf 60 Seiten ...

 kontinuierliche Linderberichte und Ana-
lysen zu Politik, Geschichte, Wirtschaft,
Kultur, Riistung...

Y Debatten zu internationalen und transna-
tionalen Verflechtungen ...

% Informationen iiber nationale und inter-
nationale Kampagnen, Solidarititspro-
jekte, Initiativen ...

Y gemacht von politisch engagierten
Gruppen und Einzelpersonen ...

Die aktuellen Schwerpunktthemen:
Nr.196: Riistungsexportstrategien
Nr.197: 50 Jahre [WF/Weltbank
Nr.198: Bevélkerungspolitik

Nr.199: Drogenpolitik in den Anden
Nr.200: Internationalismus, quo vadis?

Der ’blatter’ Abo-Auftrag

(O Schickt mir die iz3w-Materialliste

(O Ich probiere das Einstiegsabonnement mit vier
Ausgaben fiir 20,-DM. Das Einstiegsabo
verldngert sich automatisch zum Jahresabo
wenn es nicht vier Wochen vor Ablauf
gekiindigt wird.

(O Ich will das Jahresabonnement: mit acht
Ausgaben fiir 54,-DM.

(O Als Studentln abonniere ich die 'blédtter fiir
46,-DM/Jahr.

Meine Adresse:
Vorname:

Name:

StraBe/
Hausnummer:

Postleitzahl/
ort:

Ich weiB, daB ich diese Bestellung innerhalb
von einer Woche widerrufen kann. Zur Frist-
wahrunag gilt der Poststempel oder ein Anruf.

uUnterschrift:

An: blatter des iz3w, Abo-Verwaltung,
Postfach 5328, 79020 Freiburg
Tel.:0761/74003, Fax: 0761/709866

—
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